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1. INTRODUCCION

Con el objetivo de poder realizar la solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica
ordinaria, se elabora el presente documento a modo de borrador del Plan de Movilidad Sostenible
de Gijén/Xix6n 2021-2023.

Dicho borrador se estructura de manera que exista una continuidad entre fases, comenzando con
un breve resumen del diagnéstico, una definicidn de la visién y objetivos de la fase propositiva y,
por ultimo, una descripcién del contenido del plan propuesto, sus alternativas y el desarrollo
previsible del mismo.

- Diagnostico de la situaciéon preoperacional y tendencias observadas. Por medio de este

apartado se resumen las principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades de
cada uno de los aspectos analizados en la primera fase del Plan.

- Misién, visidon general y objetivos estratégicos del Ayuntamiento de Gijén/Xixdn en materia

de movilidad sostenible. Tal y como se indicé en la fase de diagndstico, los planes de

movilidad son las hojas de ruta que definen el camino hacia una movilidad mas sostenible.
En este sentido, se realiza una breve descripcidén de la necesidad de este tipo de politicas de
planificacién en materia de movilidad.

- Definicién de objetivos y lineas estratégicas y de actuacidén:

o Objetivos globales: responden a la pregunta de para qué se quiere desarrollar el
presente Plan.

o Lineas estratégicas: dan respuesta al como se quiere hacer. Constituyen los ejes de
accion que permitiran definir las propuestas o actuaciones de mejora.

- Contenido del plan propuesto y sus alternativas. Se describen los escenarios a analizar a

partir de las variables que condicionan el sistema de movilidad del concejo y se determinan
las principales lineas estratégicas que llevaran asociadas actuaciones de indole fisica o de
gestion.
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2. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION PREOPERACIONAL Y TENDENCIAS
OBSERVADAS

La informacién que se incluye en el presente apartado se extrae del estudio realizado para la
redaccion del diagndstico del Plan de Movilidad Sostenible Gijon/Xixén 2021-2030, documento que
se adjunta como anexo a la documentacidn requerida para el inicio de la tramitacién del
procedimiento de la evaluacidn estratégica ordinaria.

2.1. Contexto socioeconémico

Debilidades/Amenazas

Pérdida de poblacién (-2,2%) en los ultimos afios 8 afios, tendencia que previsiblemente
continuard en los proximos afios. Asi, no se prevén incrementos sustanciales de la
movilidad sino todo lo contrario si aumenta la digitalizacion de la economia. Se ha de
repensar la capacidad viaria actual.

Envejecimiento de la poblacién: un 26% de la poblacién tiene mds de 65 afios contra tan
s6lo un 19,6% de media en Espafia. Por tanto, se han de primar las politicas de accesibilidad
y proximidad.

Accesos a Puerto y Zona Industrial que transcurren por zona urbana.

Progresiva tercerizacién de los poligonos industriales sin una oferta de movilidad sostenible
adecuada para darle respuesta.

Lejania de la Milla del Conocimiento del nucleo urbano, lo que dificulta su accesibilidad a
pie o en bicicleta.

Fortalezas/Oportunidades

Elevada densidad de poblacién (> 250 hab./ha en buena parta del nicleo urbano) que
posibilitan la existencia de un transporte publico con una alta frecuencia.

Mixticidad de usos en practicamente todo el nicleo urbano que favorece la ciudad de los
15 minutos y los desplazamientos a pie y en bici. Al disponer de servicios, comercios y
puestos de trabajo en un entorno préximo no se requiere de modos de transporte
mecanizados para realizar los desplazamientos. Al constituir Gijén una ciudad compacta y
compleja se favorece la movilidad de proximidad.

Descentralizacion de servicios publicos municipales a través de los Centros Municipales
Integrados en los diferentes distritos de la ciudad, agrupando servicios de atencion a la
ciudadania, culturales, sociales y deportivos.

Concentracion comercial y de oficinas en el centro de la poblacién.

Distribucion territorial homogénea de los centros educativos que facilitan el camino escolar
seguro y sostenible.

Relacién entre mayor nivel de renta y mejores condiciones para la circulacién peatonal en
el ndcleo urbano.
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2.2. La movilidad global

Debilidades/Amenazas

Elevado uso del coche (46%) por encima del de otras ciudades.
Elevado uso del coche en los desplazamientos por motivo trabajo (71%).

El 10 % de la movilidad es por motivos profesionales (Distribucién Urbana de Mercancias,
Taxis, etc.) lo que comporta aproximadamente un 20% de la movilidad en vehiculo privado.

El 61% de los viajes en coche son con las poblaciones exteriores o entre los barrios urbanos
y la periferia.

Fortalezas/Oportunidades

El 65% de los desplazamientos a pie/en bici se realiza en los barrios urbanos.

Centralidad el 20,4% de los viajes en dia laborable tienen como destino la zona Centro
(dmbitos de Cimavilla, Centro y La Arena). En el caso de los desplazamientos profesionales
representan el 16%.

El 74% de los desplazamientos son de menos de 5 km, lo que favorece la movilidad a pie y
en bicicleta.

Numerosas iniciativas, experiencias y programas sobre Caminos Escolares Seguros y de
formacién vial desarrolladas durante los ultimos afios que se pueden explotar para
fomentar una nueva cultura de movilidad entre la poblacién mas joven.

2.3. Movilidad peatonal

Debilidades/Amenazas

Efecto barrera del tren y de vias con trafico pesado como la Av. Principe de Asturias.
Pocos espacios verdes en el centro de la poblacion.

Escasas calles de prioridad peatonal salvo en la zona occidental del barrio del Centro y
Cimavilla (49%).
La mayor parte del espacio viario se destina al coche: un 63% en los barrios mas centrales

del municipio, algo superior que en otras ciudades.

Existen vias basicas de la red peatonal (15% km) con un bajo nivel de servicio y una
morfologia de carretera (Por ejemplo, la Av. Pablo Iglesias).

Fortalezas/Oportunidades

El 65% de los desplazamientos con origen o destino en los barrios urbanos de Gijén se
hacen a pie (2019)

Amplia zona peatonal en el Centro (25 ha).

El paseo del Muro como gran espacio de ocio del Centro de la poblacién con un uso
elevado.
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Distancias asumibles en el ndcleo compacto para desplazarse a pie. La mitad de los destinos
entre los distintos centros de barrios se localizan a menos de 2km.

2.4. Movilidad ciclista

Debilidades/Amenazas

Infraestructura ciclista segregada no completa (sélo 35 km). No llega al centro de la
poblacién y tampoco penetra en algunos barrios (La Calzada, El Natahoyo, El Coto). La Milla
del Conocimiento no estd conectada con el casco urbano con un carril bici directo.

No hay ejes transversales interiores, salvo el costero. La red tiene un trazado radial.
El 37% de la red ciclista es compartida con el resto de los vehiculos.
Oferta de bicicleta publica reducida y una demanda residual.

Baja utilizacion de la bicicleta, inferior al 1% del total de desplazamientos. Uso mayoritario
ligado al ocio y deporte.

Percepcién de conflicto peatdn-bici. La mayor parte de los carriles bici discurren a cota de
acera.

Fortalezas/Oportunidades

Terreno relativamente llano en el Centro en practicamente todos los barrios urbanos. Sélo
presenta desniveles desfavorables en la zona de El Coto-Ceares.

Demanda ciclista significativa en el paseo del Muro (mas de 100 bicicletas/hora).

Oferta ciclista segregada significativa en la periferia de la ciudad (ejes radiales) y el paseo
del Muro.

2.5. Transporte publico

Debilidades/Amenazas

Participacion reducida en la distribucion modal (11%).
Radialidad de la red.

Intermodalidad tren-autobus incompleta.

Fortalezas/Oportunidades

Completa cobertura territorial del niucleo urbano.

Integracion tarifaria entre lineas de autobus. Abonos bonificados y a precios competitivos.
Elevada movilidad transversal.

Valoracidn positiva del servicio.

Nuevas infraestructuras previstas: metrotrén.
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2.6. Movilidad vehicular

Debilidades/Amenazas

Dificultades de acceso al puerto y al Hospital de Cabuenes desde la red de autovias.

El 46% de los desplazamientos aun se hacen en coche, un 87% los viajes de Gijén con el
exterior - 50% barrios urbanos parroquias.

Fortalezas/Oportunidades

Jerarquizacion viario: sélo el 28% de las calles modelizadas tiene mds de 2 carriles de
circulacién. Contando solo con la red local (basica, secundaria y residencial). El 48,2% del
trafico se concentra en solo 15,7% de viario (red basica 35,7 km).

Red viaria de alta capacidad que circunvala el municipio. Practicamente no hay tréfico de
paso

Nuevas infraestructuras previstas como el nuevo acceso al puerto que evitardn la
circulacidn de vehiculos pesados por la trama urbana

No se registra saturacién. Tan sélo el 1.5% de la red viaria bdsica registra niveles de
saturacion superiores a 0,75 y de los cuales sélo un 0,1 % es mayor que 0,9.

2.7. Aparcamiento

Debilidades/Amenazas

Déficit residencial en algun barrio como Ceares, Centro, El Llano o Cimavilla con mas de 400
plazas en cada uno de ellos.

Oferta ORA circunscrita al centro. Unicamente el 14% de las plazas en calle de la ciudad son
de pago.

Falta de sefializacion variable de los aparcamientos publicos.

Fortalezas/Oportunidades

Elevada oferta fuera de la calzada: cubren cerca del 90% de los turismos censados (86%).

Se han detectado mas de 4.200 plazas libres por la noche y la ocupacién diurna media es
del 88%.

Los aparcamientos publicos no se encuentran plenamente ocupados, por debajo del 70%
durante el periodo diurno.

Existencia de mas de 2.000 plazas de aparcamiento disuasorios en las entradas al
municipio.

Cerca de 50 plazas destinadas para car-sharing.

2.8. Distribucion urbana de mercancias

Debilidades/Amenazas

La mayoria de las operaciones de carga y descarga se hacen de forma ilegal
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- 67.000 viajes profesionales que no tienen resueltas completamente sus necesidades de
estacionamiento.

- Aumento del e-commerce.

Fortalezas/Oportunidades

- Elevada cobertura territorial de las zonas de carga y descarga en la zona Centro.

- Oportunidad de generar microplataformas y centros logisticos.
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3. MISION, VISION GENERAL Y OBJETIVOS ESTRATEGICOS EN MATERIA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Las politicas de movilidad representan un elemento central de la agenda politica en todos los
niveles administrativos, tanto en el europeo como en el estatal, autondmico o local. La politica de
movilidad posibilita el desarrollo del resto de actividades que tienen lugar en un determinado
territorio, ademas de dar estructura al mismo y condicionar aspectos tan importantes como la
capacidad de atraccion o la calidad de vida de las personas que en él viven.

Por ello, tanto desde una perspectiva europea como desde los érganos territoriales administrativos
competentes se han aprobado normas y dictado recomendaciones para que el disefio de las
medidas de movilidad esté en linea con los objetivos y principios de una politica europea avanzada.

A su vez, la movilidad representa uno de los ejes mas significativos en la estructuracién de los
territorios, regiones y ciudades, siendo su desarrollo motivo de impactos tanto positivos como
negativos, en la medida que no se realice bajo criterios de sostenibilidad.

De este modo, un Plan de Movilidad Sostenible, y en el caso que nos ocupa el Plan de Movilidad
Sostenible de Gijon/Xixon 2021-2023, es una iniciativa que contribuye a la consecucidon de unos
objetivos climaticos y energéticos europeos, buscando el cumplimiento de al menos los siguientes
requisitos:

- Garantizar a toda la ciudadania opciones de transporte que permitan el acceso a sus
destinos y servicios clave, es decir, garantizar la accesibilidad universal.

- Mejorar la proteccion y seguridad vial en el conjunto de la trama urbana buscando el
objetivo de cero victimas.

- Garantizar la salud de la poblacién.

- Fomentar la transicidn a una economia baja en carbono mediante la reduccion del
consumo de combustibles fésiles.

- Reducir la contaminacién del aire, la contaminacién acustica y las emisiones de gases de
efecto invernadero.

- Mejorar la eficiencia del transporte de personas y mercancias.
- Recuperar el espacio publico para las personas.

- Contribuir a mejorar el atractivo y la calidad ambiental en el ambito urbano, en beneficio
de la ciudadania, de una economia sostenible y de la sociedad en su conjunto.

Desde el punto de vista formal, la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicidn
energética sefiala que los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares
adoptaran antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de
mitigacién que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad, incluyendo, al menos:

e El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.
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e Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte
activo, asociandolos con hébitos de vida saludables, asi como corredores verdes
intraurbanos que conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.

e Medidas para la mejoray uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas de
integracion multimodal.

e Medidas para la electrificacién de la red de transporte publico y otros combustibles sin
emisiones de gases de efecto invernadero, como el biometano.

e Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo
puntos de recarga.

e Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

e Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo
sostenibles.

e El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor de
centros escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea necesario de
conformidad con la normativa en materia de calidad del aire.

e Integrar los planes especificos de electrificacién de ultima milla con las zonas de bajas
emisiones municipales.
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4. DEFINICION DE OBJETIVOS Y LINEAS ESTRATEGICAS DE ACTUACION

Tomando como base los objetivos definidos en el Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PIMSS) de
Gijon 2018-2024, se propone su misma estructura y contenido incluyendo, como valor afiadido con
respecto a este documento, la cuantificacion de los indicadores de impacto. Estos indicadores
tendran diversos valores objetivo en funcién de los escenarios a analizar, los cuales se describiran
en apartados posteriores del documento.

A continuacidn, se procede a enunciar los objetivos globales que responden a la pregunta para qué
se quiere aplicar o planificar estas medidas, asi como las lineas estratégicas que responden al cdmo
se quiere hacer.

4.1. Objetivos globales

1.

5.

Contribuir a una mayor calidad de vida de la ciudadania.
a. Distribucion del espacio viario en relacion al espacio peatdon-bici (%)

Reducir el impacto el impacto ambiental del transporte en todos sus aspectos. Reduccién
contaminacidn (emisiones CO2 por habitante)

a. Un objetivo vinculante para la UE en 2030 de, al menos, un % menos de emisiones
de gases de efecto invernadero en comparacion con 1990.

Disminuir el consumo energético en el modelo de movilidad de la ciudad de Gijon: (tnep
por habitante)

a. Un objetivo indicativo para la UE en 2030 de, al menos, un % de mejora de la
eficiencia energética.

Potenciar la seguridad vial y la accesibilidad en la movilidad de la ciudadania
a. Reduccion de % heridos.
b. % aceras accesibles en la red bdsica
C. % cobertura red ciclista y transporte publico

Promover un planeamiento urbanistico sostenible

4.2. Lineas estratégicas

1.

Fomentar los modos no motorizados, la recuperacion del suelo publico urbano para la
ciudadania y la creacién de espacios de prioridad residencial. Objetivo participacion modo
pie.

Disminuir las externalidades causadas por el trafico privado: accidentes, ruido,
contaminacidn, ocupacién de espacio, etc. Objetivo participacion vehiculo privado.

Fomentar un mayor peso del transporte publico tanto urbano como interurbano, asi como
su intermodalidad. Objetivo transporte publico.
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4. Mejorar e impulsar la movilidad sostenible al trabajo y centros demandantes de viajes.
Objetivo modos sostenibles en la movilidad laboral.

5. Mejorar la calidad ambiental y energética en la movilidad urbana. Objetivo parque limpio.
6. Optimizar la distribucion urbana de Mercancias.

7. Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania: formacidn, concienciacion,
empatia, etc.

8. Contribuir a la planificacién urbanistica sostenible del desarrollo urbano.
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5. CONTENIDO DEL PLAN PROPUESTO

5.1. Alternativas

En relacién al contenido del Plan y a las propuestas planteadas, se plantean tres escenarios o
alternativas a partir de las variables que condicionan el concejo de Gijon basadas en el marco de los
objetivos y principios adoptados en el Plan de Movilidad Sostenible de Gijon/Xixén 2021-2023:

Escenario o alternativa cero (0), también denominado tendencial o “do nothing”. Supone

que todas las variables analizadas contindan con su evolucidn actual sin la implantacién de
ninguna nueva medida en materia de movilidad.

Escenario o alternativa uno (1), correspondiente al modelo de movilidad y al Plan de

actuaciones recogidos en el documento denominado “Plan Integral de Movilidad Sostenible
y Segura de Gijén 2018-2024” (de aqui en adelante PIMSS 2018-2024). A continuacidn, se
incluye la informacién extraida directamente del Modelo de Movilidad de Gijén del PIMSS
2018-2024 para su consideracion en el escenario o alternativa uno (1).

MODELO DE MOVILIDAD

El objetivo principal del Plan Integral de Movilidad Sostenible y Segura (PIMSS) de Gijon
debe de ser mejorar la calidad de vida en la ciudad, recuperando el espacio publico para los
ciudadanos alli donde sea posible, racionalizando la movilidad en la ciudad fomentando la
movilidad personal y ciclista y gestionando de una manera mds adecuada el resto de modos
de transporte y todo ello con mejores niveles de accesibilidad y dentro de un modelo
energético y ambiental sostenible en el tiempo.

Los objetivos generales y especificos del PIMSS son los siguientes:

Obijetivos generales:

- Mejora de la calidad de vida de Ia
ciudadania de Gijén

- Reducir el impacto ambiental del
transporte en todos sus aspectos

- Reducir el consumo energético en el
modelo de movilidad de la ciudad de Gijén

- Potenciacion de la seguridad vial y la
accesibilidad en la movilidad de Ia

ciudadania llustracion 1. Puerto deportivo de Gijon.
Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del
- Promover un planeamiento urbanistico PIMSS 2018-2024
sostenible
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Obijetivos especificos:

- Fomento de los modos no motorizados, recuperacion del espacio publico urbano para
la ciudadania y creacidn de espacios de prioridad residencial

- Disminucion de las externalidades causadas por el trafico privado, accidentes, ruido,
contaminacién, ocupacion espacio, etc.

- Fomentar la utilizacién del transporte publico tanto urbano como interurbano, asi
como su intermodalidad

- Mejorar e impulsar la Movilidad Sostenible al trabajo y centros demandantes de viajes
- Mejora de la calidad ambiental y energética en la movilidad urbana

- Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania: formacién, concienciacion,
empatia, etc.

- Contribuir a la planificacién urbanistica sostenible del desarrollo urbano

Serd posible alcanzar los objetivos generales definidos con

& x k - A A 3 } la consecucién y desarrollo de cada una de las estrategias

y planeas planteados. Este desarrollo llevard a cabo un
nuevo modelo de movilidad y transportes en Gijén.

Las estrategias agrupadas por objetivos especificos son las

[ S I
cElc '3 L.
siguientes:

Transporte Pulico

- Fomento de los modos no motorizados,
recuperacion del espacio publico urbano para Ia
ciudadania

o Plan de mejoras del espacio

Privado

e

publico urbano y ciudadano para la persona que se
desplaza a pie o en bicicleta

o Plan de mejoras de accesibilidad

llustracién 2. Pirdmide de movilidad ~ universal y supresion de barreras
urbana. Fuente: Modelo de Movilidad

de Gijén del PIMSS 2018-2024 - Disminucion de las externalidades

causadas por el trafico privado: accidentes, ruido,
contaminacidn, ocupacién espacio, etc.

o Plan de circulacién y estructura de la red viaria
o Plan de estacionamiento
o Plan de seguridad vial

o Plan de mejoras de la distribucion de mercancias
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- Promocion de la utilizacion del transporte publico tanto urbano como interurbano, asi
como su intermodalidad

o Plan de potenciacion del transporte publico
- Impulso de la Movilidad Sostenible al trabajo y centros atractores de viajes

o Plan de gestién de la movilidad

o Plan de mejoras de la accesibilidad a grandes centros generadores de movilidad
- Mejora de la calidad ambiental y energética en la movilidad

o Plan de mejoras de la calidad ambiental y ahorro energético

- Actuacion sobre la conducta de movilidad de la ciudadania: formacidn, concienciacion,
empatia, etc.

o Plan de concienciacién y sensibilizacidn
- Contribucioén a la planificacién urbanistica sostenible del desarrollo urbano
o Plan de mejoras de integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas

MODELO DE MOVILIDAD DE GIJON 2018-2024

Se esboza a continuacién el esquema del modelo de movilidad:

Un primer trabajo es la definicién de areas en las que se llevarda a cabo una actuacion
principal de movilidad con posibilidad de que se creen zonas, dentro de éstas, en las que se
puede llevar a cabo otro u otros tipos de actuacién.

En ese sentido, se definen cuatro areas principales en Gijon:

- Un Area de Prioridad Residencial de
Cimavilla (APRC) como caracteristica
principal de movilidad en el barrio de

Cimavilla,
- Un Area de Prioridad No Motorizada RS = P”
(APNM) como actuacién caracteristica A._w‘mmym&gx{%ﬁ

principal de movilidad en el drea
central de Gijon,

- Un Area de Velocidad Limitada (AVL)
como caracteristica  principal de

movilidad en el resto del casco urbano llustracion 3. Barrio de Cimavilla. Fuente:
y el resto del municipio Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-
2024

‘ lesarrollo
< ICeacsal . [Pom pagina 19 de 44
GRUPO S DOYMO

Amember of Antea Group | anteagroup




&

oo PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE . 6
MOVILIDAD GIJON/XIXON 2021-2030 5\) n
SGSTENIBLE = Ayuntamiento
F\jon
La primera area, Area de Prioridad Residencial de Cimavilla (APRC), abarca completamente
el barrio de Cimavilla y se constituye en espacio de principal prioridad residencial donde el
acceso en coche no se restringe a residentes, carga/descarga, servicios publicos de
transporte (transporte publico, taxi, etc.), servicios de emergencias y vehiculos con titulares
de la tarjeta de estacionamiento para personas con discapacidad pero con limites a los
vehiculos de las personas no residentes y en donde la persona tendra la maxima prioridad
sobre cualquier vehiculo. En esta drea se realizardn actuaciones importantes en cuanto a
implantacion de plataforma unica, con objeto de eliminar, en gran medida, las graves
deficiencias en accesibilidad. Igualmente, se afrontaran soluciones para salvar las fuertes
pendientes que condicionan la accesibilidad peatonal y ciclista. En Cimavilla coexistiran
espacios de plataforma unica de convivencia (EPUC) junto a espacios peatonales y vias con
circulacion restringida. Se establece un circuito interno de un solo sentido de circulacion
abierta a no residentes con acceso al parking publico de rotacién existente con entrada por
el este y salida por el oeste del barrio.

Al sur de este espacio se define un Area de Prioridad No Motorizada (APNM), aun sin
delimitar. En esta area se pretende minimizar el flujo de trafico transversal de paso sin
llegar a restringirlo como en el caso del APR de Cimavilla. En él se podran establecer vias de
coexistencia (con o sin plataforma uUnica) entre modos de transporte (a pie, bicicleta,
coches, transporte publico, etc.) junto con espacios peatonales, areas de prioridad
residencial y ejes radiales de comunicacién rodada. En las vias de coexistencia la velocidad
maxima autorizada sera de 20 km/h. Las vias consideradas ejes radiales podran tener un
limite de velocidad de 30 km/h y serdn las que utilice el transporte publico, que se
priorizard frente al transporte privado.

En los dos ambitos descritos, donde la movilidad peatonal sera facilitada y favorecida y en
donde se recuperara el espacio publico para las personas, serd necesaria una gestion
especial del aparcamiento de vehiculos y del transporte publico.

APRC — (Area

de Prioridad

) Residencial de
Cimavilla)

<

APNM — (Area de Prioridad \
No Motorizada)

llustracion 4. Definicion de dreas de actuacion para la recuperacion del espacio publico para la
ciudadania. Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-2024
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En el resto del drea urbana de Gijon se delimitara un Area de Velocidad Limitada (AVL) en
donde se establecerdn medidas de calmado de trafico adecuadas a tal fin. En dicha
limitacion existiran, en cualquier caso, excepciones que resulten de la nueva jerarquia viaria
definida en el PIMSS. Igualmente, en esta drea se podran establecer dreas de prioridad
residencial, vias de coexistencia, espacios peatonales junto con ejes transversales y radiales
de comunicacién rodada.

La nueva jerarquia viaria definird una red radial que conecte la A-8 con el ambito central de
prioridad no motorizada junto a una serie de ejes transversales o concéntricos que atiendan
a la movilidad entre distritos y que absorban el trafico transversal rodado este-oeste que en
la actualidad se mueve por el centro. Tanto los ejes radiales como los ejes transversales
podran tener una velocidad maxima autorizada de 50 km/h frente a los 30 km/h de limite
general del resto de las vias de esta area. Estos ejes seran los que, preferentemente, sean
utilizados por el transporte publico con plataformas reservadas para él.

*@Ambito de
Prioridad No
Motorizada

»
AVL (Areade X i 3 R
Velocidad Limitada 3 ConexidniurbanaysSy.
W J _ rural con red ciclista \'f\ﬁ,,
peatonal "

/ NI ATESTMHNAT
Gegnfumpiens ¢

%
/s i,
,’l\; S )
PR S

5 Cang)

>

llustracion 5. Definicion dreas de actuacion para la recuperacion del espacio publico para la
ciudadania (ll). Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-2024

En este Area de Velocidad Limitada (AVL), se desarrollara una red de itinerarios peatonales
y ciclistas que interrelacione los diferentes distritos y zonas que la componen, con el
objetivo de que conecten asi mismo con el espacio mas central de prioridad no motorizada
en el centro. Estas redes seran continuas, accesibles y seguras atendiendo a las necesidades
de cada tipo de modo y a los diferentes problemas entre modos que existen y a los que se
les tendra que dar solucidn.

Estas medidas suponen una restriccion de los desplazamientos en coche al drea central de
prioridad no motorizada que en la actualidad es la que genera y atrae un mayor nimero de
desplazamientos. Esta demanda debe ser atendida y para ello se aplicardan medidas de
fomento del transporte publico junto a otras medidas de gestién de la movilidad.
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La mejora de la red de transporte publico pasa por una mejora de la velocidad comercial,
asi como de las frecuencias de paso alli donde la demanda lo requiera. También es
necesario el fomento de la intermodalidad, no sélo entre diferentes modos sino entre las
propias lineas del servicio urbano e interurbano de autobuses, mediante coordinacion fisica
y horaria.

Asi, se definen en el Area de Velocidad Limitada (AVL) una red radial de carriles reservados
a autobuses donde se implementaran las medidas tecnoldgicas mds adecuadas para
alcanzar el objetivo de mejorar la velocidad comercial.

En el centro se establecera un espacio intermodal para la red EMTUSA que esté asociado en
la medida de lo posible a la red ferroviaria (Plan de Vias) y a los autobuses interurbanos, sin
perjuicio de mantener los puntos de parada actuales que facilitan el acceso de la ciudadania
a los servicios interurbanos. Este espacio intermodal, provisionalmente hasta que la
definitiva estaciéon intermodal esté finalizada, permitird mejorar sustancialmente el nivel de
accesibilidad en transporte publico en la ciudad, permitiendo asi mismo la reordenacion de
la red EMTUSA para alcanzar una mejor adecuacion de la oferta a la demanda real. En este
espacio intermodal el servicio publico de taxi tendrd, por supuesto, su participacién.

Dadas las actuaciones en Cimavilla y en el
Centro, para mejorar la accesibilidad se
implantara una linea de autobus circular que
ofrezca cobertura a estos espacios al mismo
tiempo que se reordena los recorridos de la
red EMTUSA en el centro para adaptarla a las
actuaciones encaminadas al aumento de
espacios peatonales, de prioridad residencial
llustracion 6. Puerto deportivo de Gijén (1I). Y de coexistencia.

Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del

PIMSS 2018-2024

Asociados a la red de transporte publico
principalmente, pero también a la red ciclista
y peatonal, se implantara una red de aparcamientos disuasorios perimetrales que atiendan
a la demanda externa en coche que quiera acceder al drea de prioridad no motorizada. El
objetivo es proporcionar un espacio de aparcamiento a un precio asequible y asociado al
transporte publico en los ejes radiales donde la velocidad comercial, asi como la frecuencia
combinada de las diferentes lineas de EMTUSA ofrezcan un acceso rapido al centro. Entre
otras medidas de incentivacidn, dichos aparcamientos disuasorios contaran con itinerarios
peatonales seguros y accesibles, asi como carriles bici y estaciones de bicicletas publicas
que les faciliten distintos modos de comunicacién con el resto del concejo. Estos
aparcamientos disuasorios se asociaran, en la medida de lo posible, con los espacios
intermodales que se establezcan, asi como el establecimiento de instalaciones y/o servicios
relacionados con los coches.

En cuanto a la movilidad periurbana y rural, el modelo contempla el aprovechamiento
maximo de soluciones de transporte a la demanda en combinacion con la mejora del
transporte publico, urbano e interurbano, que pueda ya estar operativo. Cada parroquia
periurbana y rural serad analizada individualmente para poder alcanzar la optimizacién de
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medidas. El modelo considera los movimientos peatonales y ciclistas en dichas areas, asi
como el establecimiento de una nueva jerarquizacion o clasificacidon de las vias de la zona
rural para mejorar la seguridad vial en dichas vias.

A. Fomento de los modos no motorizados:

Recuperar el espacio publico para la ciudadania debe de ser el eje principal del
PIMSS. Esta recuperacion busca racionalizar la movilidad en la ciudad fomentando
la movilidad peatonal, la ciclista y el transporte publico y gestionando de una
manera mas adecuada y sostenible el resto de los modos de transporte, asi como el
espacio dedicado a los mismos en la via publica.

Esta estrategia dotard a Gijén de una racionalizacién del espacio publico ajustado a
las necesidades de la ciudadania. El cambio de habitos de la poblacién llevara a una
reduccidn paulatina del uso del coche en desplazamientos que se pueden realizar
en modos mas amigables con el espacio urbano, aunque es indudable que seguira
siendo indispensable en amplias zonas del concejo, en los &mbitos mas periféricos.

En cualquier caso, esta estrategia no debe olvidar nunca la necesidad de asegurar
niveles de seguridad vial y accesibilidad éptimos a toda la ciudadania.

e Racionalizacién del espacio publico: Areas de prioridad residencial, de coexistencia,
peatonales, etc.

e Desarrollo de la red ciclista:

1. Conexion y transformacion, bajo
criterios de disefio, de las vias
ciclistas actuales.

2. Definiciéon de nuevos itinerarios
ciclistas de conexion (cualquier
punto de la ciudad debe estar
conectado con el resto por Jlustracién 7. Servicio publico de bicicletas
distintas vias ciclistas: carriles de Gijén. Fuente: Modelo de Movilidad de

bici, sendas, coexistencia, etc.) y Gijén del PIMSS 2018-2024
sefializacion adecuada y

practica. Estos itinerarios facilitaran la movilidad a los centros de demanda
de viajes (centros educativos y de salud, centros hospitalarios, Milla del
Conocimiento, poligonos industriales, etc.).

3. Enlos ejes rapidos (50 km/h) se estableceran carriles bici segregados.
4. Plan de aparcamientos de bicicletas ligado a los itinerarios ciclistas.
5. Sistema publico de bicicletas.

Sistema de préstamo de larga duracion de bicicletas con registro
matriculado para personas empadronadas en Gijén.
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llustracion 8. Definicion de dreas de actuacion para la recuperacion del espacio publico para la ciudadania. Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS

2018-2024
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llustracion 9. Definicion dreas de actuacion para la recuperacion del espacio publico para la ciudadania (ll). Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS
2018-2024
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B. Disminucion de las externalidades causadas por el trafico motorizado:
Gijon sufre un exceso de trafico motorizado concentrado en el ambito urbano mdas
central de la ciudad, donde se da la mayor demanda de viajes de Gijon. Las
externalidades del trafico motorizado son de sobra conocidas: inseguridad vial,
contaminacion atmosférica, ruido y ocupaciéon excesiva del espacio pubico.
Es una necesidad la racionalizacion del uso del coche, especialmente con su
limitacion decidida en los ambitos mas centrales de la ciudad, el fomento de
alternativas mds respetuosas con el entorno urbano en la movilidad radial de
acceso al centro y el fomento de la red perimetral para reducir los tréficos de paso
por la ciudad.
e Actuaciones en la red viaria y el trafico:

1. Definicion de nueva jerarquia viaria en base a las areas de prioridad
residencial, areas de coexistencia/zonas con velocidad limitada y restriccion
de acceso en coche particular:

- Se define una jerarquia vial de redes principales de caracter radial
junto a varios anillos concéntricos que canalicen el trafico
transversal.

- Nuevas actuaciones aprobadas a llevar a cabo como son los accesos
al puerto de El Musel, ZALIA, Milla del Conocimiento, etc.

e Medidas de seguridad vial:

1. Plan de medidas de calmado del trafico motorizado y zonas prioritarias de
actuacién como apoyo a la implantacién de las zonas de actuacion APR,
APNM y AREA 30.

2. Tratamiento de los puntos con riesgo de accidentalidad.

e Gestion del espacio publico reservado para el aparcamiento:

1. Redisefio de la zona de Ordenacion y Regulacion del Aparcamiento (Zona
ORA) en las nuevas areas (APRC, APNM) que se localizan en el ambito actual
de la Zona ORA. Redisefio de la ordenacion y regulacion del aparcamiento
con el establecimiento de distintos tipos de plazas:

- Derotacién (Azules)

- Deresidentes (Verdes)

- De alta rotacién (Naranjas)

2. La ampliacién de la zona ORA en dareas de borde a la actual para reducir el
efecto denominado frontera o borde queda pendiente de estudio.

3. Plan de aparcamientos de disuasiéon de entrada al centro (corona de
aparcamientos con precio definido segun distancia al centro y ligados al
transporte publico y a los itinerarios peatonales y ciclistas).

4. Medidas de optimizacion de las plazas de aparcamiento subterraneo.
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Gestion de las mercancias y la carga / descarga:

1.

2
3
4.
5
6
7

o

Armonizacién y creacién nuevas normativas (ordenanza municipal).
Soluciones colaborativas entre empresas de logistica.

Red viaria / corredores exclusivos.

Control y vigilancia de la operativa de carga/descarga.

Nuevos puntos de entrega / miniplataformas logisticas.
Adecuacion vehicular de las empresas.

Utilizacién practica de la ultima tecnologia existente -> informacién en
tiempo real oferta/demanda.

Casos singulares: centro histérico, zonas peatonales,...

E-Commerce (Comercio electrénico) -> nuevas necesidades, nuevas
soluciones, nuevos procedimientos.

10. Soluciones para la Distribucién Ultima Milla.
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llustracion 10. Actuaciones para la reduccion de las externalidades del trdafico motorizado. Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-2024
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llustracion 11. Gestion del aparcamiento. Medidas de disuasion. Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-2024
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C. Fomentar la utilizacion del transporte publico tanto urbano como interurbano:
Los beneficios sociales y econdmicos del sistema de transporte publico en las
ciudades son evidentes, por lo que su fomento y mejora debe ser una de las
estrategias mds importantes a seguir por el PIMSS de Gijon.
La politica de reduccidon del trafico motorizado en el drea mas central de la ciudad
debe de ir acompafiada de la mejora del sistema de transporte puiblico de acceso y
mas en una ciudad con un modelo radial de movilidad como es el caso de Gijén. En
la actualidad, la red de transporte publico ya estd configurada en este sentido. Las
lineas de autobus interurbanas tienen paradas distribuidas por todos los barrios de
Gijon. La estacién provisional de ferrocarril se encuentra en el distrito Centro de
Gijon. En cuanto a la red de autobuses urbanos, la mayor parte de las lineas pivotan
en el Centro. El modelo considera importante la existencia de lineas transversales
de EMTUSA, no sélo radiales.
La estrategia a seguir debe atender a
esta necesidad potenciando por un
lado la oferta radial de acceso a la
ciudad y adaptando también la oferta
de transporte publico a las nuevas
actuaciones en el dmbito centro de la
ciudad como es el caso de las zonas de
llustracion 12. Sistema de transporte actuacion APRC y APNM. Otros
pl]b/l'CO de Gijo’n. Fuente: Modelo de aspectos muy importantes son los
Movilidad de Gijén del PIMSS 2018-2024 relativos a la mejora de la
accesibilidad, tanto universal como a ambitos residenciales y/o generadores de
movilidad que en la actualidad tengan unos niveles no tan buenos como debieran
ser.
Actuaciones:

1. Mejora de la velocidad comercial, asi como de la calidad del servicio de la
red de autobuses municipales (EMTUSA) con la introduccion de
plataformas reservadas y la priorizacion semafdrica para los autobuses,
principalmente en los ejes radiales principales de acceso a la ciudad, pero
también en los ejes transversales.

2. Reordenacion de la red de EMTUSA en el distrito Centro para su
adaptacion a las actuaciones llevadas a cabo por la implantacidon de las
zonas APRCy APNM.

3. Analizar con el Consorcio de Transportes de Asturias las paradas existentes
y las necesidades del transporte interurbano respetando la compatibilidad
con el transporte urbano y escolar.

4. Adecuacion de la oferta de EMTUSA a las nuevas necesidades de movilidad
que puedan surgir con las actuaciones urbanisticas relacionadas con la
estacion intermodal y la puesta en marcha del “Metrotren”.

5. Nuevo espacio intermodal en el Centro, para la red EMTUSA pero también
si es posible para la red de autobuses rurales e interurbanos sin perjuicio de
mantener los puntos de paradas actuales que facilitan el acceso de la
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ciudadania a los servicios interurbanos. Se prestard atencién especial al
disefio de paradas y espacios de circulacién reservados a EMTUSA en este
espacio intermodal asi como en la remodelacién del hospital de Cabuenes.
La nueva estacidn Intermodal en la ciudad dentro del Plan de Vias serd un
elemento fundamental. La inclusién del ferrocarril en la estacién intermodal
es un punto basico en el nuevo modelo con el objeto de mejorar aiin mas la
relacion urbana-interurbana-supraurbana. Igualmente, se consideran otros
espacios intermodales secundarios en, al menos, La Calzada, Llano y Milla
del Conocimiento.

Mejora de la accesibilidad y cohesion en las zonas APRC y APNM con la
introduccién de una nueva linea circular que conecte el distrito Centro con
Cimavilla. Punto basico de conexién es el nuevo espacio intermodal.

Autobuses exprés que conecten ambitos periféricos con baja cobertura en
transporte publico.

Plan de transporte a la demanda en el entorno periurbano y rural. En este
Plan de transporte se impulsara el Servicio de Taxi Rural Compartido como
alternativa.

Mejora del transporte publico en zonas de actividad (poligonos industriales,
etc.).

Plan de mejora de la accesibilidad universal de acceso a los vehiculos, pero
también a las marquesinas y estaciones que deberdn ser respetuosas con
las normas urbanisticas que permitan una accesibilidad total a las mismas
para las personas independientemente de su grado de movilidad. En este
Plan se incorporan el servicio de taxi como servicio de transporte publico
que es.
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llustracion 13. Fomento del transporte publico. Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-2024
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llustracion 14. Fomento del transporte publico. (1) Fuente: Modelo de Movilidad de Gijén del PIMSS 2018-2024
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Mejorar e impulsar la Movilidad Sostenible al trabajo y centros demandantes:

La movilidad de las personas residentes en
Gijon por motivo de trabajo, que trabajan
dentro o fuera del municipio, y de las no
residentes atraidas por centros de trabajo
radicados en el concejo son dos de los
factores mas importantes dentro del
esquema general de movilidad de Gijon.
Los servicios de diferentes tipos:
educativos, sanitarios, comerciales,  [lustracion 15. Movilidad Sostenible y
culturales, sociales, etc. son, también, Segura a los centros escolares. Fuente:
destacados demandantes de viajes Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon
recurrentes. del PIMSS 2018-2024
Adicionalmente es bdsica la mejora de la movilidad escolar. Los problemas de
acceso a los centros educativos han aumentado debido al cambio de habitos. En la
actualidad, es muy notable el porcentaje de uso del coche.

Fomentar politicas tendentes a la movilidad sostenible en esta tipologia de
desplazamientos es una clara linea estratégica del PIMSS.

Mejora de la Calidad ambiental y energética:
El Modelo de Movilidad de Gijén 2018-2024 contempla las siguientes actuaciones:

1. Elementos como la mejora de la eficiencia energética y medioambiental en
la flota de autobuses de EMTUSA, asi como en los vehiculos del
Ayuntamiento, empresas publicas y privadas son basicos.

2. Fomento del wuso de
vehiculos de bajas emisiones y

alimentados por energias
alternativas (electricidad, gas
natural, hidrégeno, etc.) e

implantacién de las infraestructuras
necesarias (puntos de recarga de VE,
electrolineras, etc.).

Implantacién de dreas de
bajas emisiones en los espacios de

Gijon del PIMSS 2018-2024 prioridad no motorizada.

Incidir sobre la conducta de movilidad en la ciudadania:

Las lineas estratégicas no podrdn ser llevadas a cabo sin una adecuada campana de
educacion, a través de canales de comunicacién y sensibilizacion ciudadana, que
ademas de dar a conocer las acciones que se lleven a cabo dentro del contexto del
PIMSS de Gijén, incidan en la educacidon en aspectos de movilidad sostenible y
segura y que, por tanto, permitan contar con el apoyo de la ciudadania para asi
maximizar los resultados.

1. Plan de comunicacién

2. Plan de sensibilizacién
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a. Movilidad global
b. Sensibilizacidn poblacién escolar
c. Sensibilizacidén poblacion trabajadora
G. Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano:

El desarrollo de Gijon desde el punto de vista urbanistico debe contemplar los
criterios de sostenibilidad basicos para no cometer los errores del pasado. Un
aspecto muy importante es la necesidad de apoyar la regeneracion urbana de
espacios degradados frente al desarrollo de nuevos espacios urbanos. El
crecimiento de la ciudad en base a nuevos desarrollos junto al deterioro paulatino
de otros espacios urbanos ya consolidados es probablemente el mayor de los
peligros para alcanzar un verdadero modelo sostenible de la ciudad.

llustracion 17. Vista aérea de la zona del puerto deportivo y de la playa de poniente en Gijon.
Fuente: Modelo de Movilidad de Gijon del PIMSS 2018-2024

e Escenario o alternativa dos (2), correspondiente a un modelo de movilidad donde el eje

vertebrador del mismo sea el ferrocarril (Supresion de la Barrera Ferroviaria de Gijon y
Metrotrén hasta Cabuefies), se contemplaran igualmente las actuaciones recogidas en el
PIMSS, las medidas establecidas en la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y
transicion energética (Zonas de Bajas Emisiones, entre otras), asi como las recogidas en la
Ordenanza Municipal de Movilidad Sostenible del Concejo de Gijén/Xixdn (publicada en
BOPA con fecha 31/05/2021) y especialmente las relativas a las obligaciones
medioambientales, las ordenaciones permanentes y temporales y la regulacién del
estacionamiento relativas a la zona ORA, ademads de la inclusién de otras medidas
complementarias que se deriven del actual Plan.

o Estacién Intermodal: correspondiente a la fecha de redaccién del presente

documento, la informacién mds actualizada de la que se dispone en relacién a esta
actuacion es la contenida en el borrador del nuevo convenio del Plan de Vias
presentado por la Alcaldesa de Gijon, Ana Gonzalez, el 27 de septiembre de 2021y
que propone la ubicacién de la futura estacidn intermodal en Moreda, pendiente
en todo caso a lo que dictamine el Estudio Informativo de la Nueva Estacion
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Intermodal de Gijon y de la correspondiente declaracién de impacto ambiental, que

sera la que fije la ubicacién definitiva de la estacion.
El proyecto presentado incluye las siguientes actuaciones:

= Una estacién de cercanias a cota -15 metros y su conexidon con el
Metrotrén.

= Una terminal de largo recorrido y ancho métrico semisoterrada que
permita una mejor integracion, ubicada a 5,76 m. de profundidad.

= Una estacidon de autobuses.

= Un edificio de viajeros en la zona mas préxima al edificio de la comisaria de
la Policia Nacional.

= Un aparcamiento subterraneo.

El documento presentado incluye la construccion de una cubierta sobre la estacion
de largo recorrido que conectara el parque de Moreda con el aparcamiento situado
entre Sanz Crespo, la avenida de Portugal y la avenida Principe de Asturias.

El proyecto también recoge la supresidon de la barrera ferroviaria cubriendo de
forma integrada las vias conforme a la mejor solucién técnica que arroje el
proyecto y que resulte mas adecuada entre el parque de Moreda y el cruce de las
vias de cercanias con la calle Bertolt Brecht, posibilitando el desdoblamiento de la
avenida de José Manuel Palacio y la ampliacion del parque de Moreda hasta el
trazado de la antigua autopista, que en ese tramo se reconvertira en boulevard,
buscando una solucién continua e integrada, que en ultimo término permita unir
los barrios de Moreda y Pumarin.

En este nuevo convenio se hace referencia a la eliminacién del tridente ferroviario
de la ciudad mediante la supresién de las actuales vias de ancho métrico y su
posterior integracién mediante un nuevo trazado hacia La Calzada y, en su caso su
continuacién hasta la estacién intermodal al objeto de permitir una futura
integracién urbana del drea de Tremafies y el poligono industrial de Mora Garay
con el conjunto urbano de Gijén que formarad parte de un nuevo estudio
informativo o instrumento necesario para su adecuada tramitacion.

Otras obras de urbanizacidn contempladas son la demolicidn del viaducto de Carlos
Marx, la recuperacién del viario correspondiente al antiguo trazado de la autopista
en forma de boulevard, el citado desdoblamiento de la calle José Manuel Palacio
hasta Bertolt Brecht y la urbanizacidn de los suelos que van desde El Humedal hasta
el cruce con la calle Bertolt Brecht.

El documento presentado propone igualmente una reordenacidn urbanistica
sostenible y verdificada en los Jardines del Tren de la Libertad, conocidos como “el
solarén” y una mejor integracidn con su entorno.
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llustracion 18. Plano de conjunto (Alternativa 1. Solucion Moreda) del Estudio Informativo de la Nueva Estacion Intermodal de Gijon. Fuente: Ministerio de
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Metrotrén: la informacidon mas actualizada de la que se dispone a la fecha es la que
figura en el documento de “Supresidn de la barrera ferroviaria de Gijén - Revision
de propuestas — Estacion de Plaza Europa — Prolongacion hasta Cabuefies” de ADIF
que data de diciembre de 2019. A continuacion, se describe su contenido principal:

=  Situacidn actual:

La estacion de Sanz Crespo centraliza las circulaciones de ancho
convencional (C1 y larga distancia) y de ancho métrico (F4 y F5)

Tunel de 3,5 km del Metrotrén construido entre Museo de
Ferrocarril y Viesques

Estacion Bibio:
Losa de cubierta y
pantallas

| Tanel construido
(Tuneladora)
(3,5 km)
Estacion Viesques:
Losa de cubierta y
pantallas

(Plaza lEu\rapa) a\

3 Estacion
S{M c.respo i

llustracion 19. Situacion actual- Supresion de la barrera ferroviaria de Gijon - Revision de propuestas
— Estacion de Plaza Europa — Prolongacion hasta Cabuefies Fuente: ADIF — Diciembre 2019

=  Conjunto de actuaciones previstas:

Metrotrén Viesques: completar obra civil 3,5 km tunel + Plaza
Europa (nueva) + Bibio y Viesques (pantallas perimetrales y losas
de cubierta ya construidas)

Metrotrén Cabuefies: 2,5 km de nuevo tunel y las estaciones de
Universiadd y Cabuefies
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[1] Estacion Plaza Europa: [1&2] TUNEL METROTREN [2] Estaci6n Bibio: [2] Estacion Viesques:
Obra nueva (hasta Viesques): Obra a completar Obra a completar
Obra a completar y

[3] TUNEL METROTREN
(Cabueries):
Estacion Universidad
Estacion Cabueies
Obra nueva

§ Cabuenes
(Viesques)

-

(Cabueiies)

(Universidad)

ot Plaza Europa Bibio - Viesques Tunel Metrotrén Cabuefies
llustracion 20. Conjunto de actuaciones previstas. Supresion de la barrera ferroviaria de Gijon -

Revision de propuestas — Estacion de Plaza Europa — Prolongacion hasta Cabueries Fuente: ADIF —
Diciembre 2019

= Estacion de Plaza de Europa - Ubicacion:

e Alternativa Inicial
e Alternativa Este

e Alternativa Oeste

S HA CONBOERADO 1L ORIGEN DEL TRAZAOO DI TUMEL EN EL PO 0€
EXTRACEION OE LA TUNELADORA, ASIGNANGOLE EL .. 105+000

comsnm

llustracion 21. Estacion de Plaza de Europa — Alternativas de ubicacion. Proyecto de Construccion
del Tunel de Penetracion del Ferrocarril en Gijon. Estacion de Plaza de Europa. Obra Civil. Fuente:
ADIF

5.2. Lineas estratégicas e indicadores de impacto

Tal y como se introduce al inicio del epigrafe 4 “Definicion de objetivos y lineas estratégicas de
actuaciéon”, a continuacidn, se definen una serie de lineas estratégicas basadas en el PIMSS 2018-
2024, para cada una de las cuales se describen unas acciones que poder cuantificar por medio de
los indicadores de impacto.
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Dichos indicadores, tendrdn un valor objetivo distinto para cada uno de los escenarios analizados,
para lo cual se realizaran analisis de los valores realistas que es posible alcanzar a corto, medio y

largo plazo.

Linea estratégica 1: Fomentar los modos no motorizados, la recuperacion del suelo publico

urbano para la ciudadania y la creacién de espacios de prioridad residencial

1.

Implantacion de APRC: Cimadevilla
Indicador: Vehiculos/dia acceden al dmbito

Implantacion de una red de zonas peatonales/calles 10, zonas 20 y zonas 30.
Supermanzanas

Indicador: km/superficie vias peatonales

Indicador: % de superficie peatonal sobre el total del viario
Creacion de una red de itinerarios peatonales accesibles y funcionales
Indicador: % km red bdsica peatonal con nivel de servicio A
Completar y mejorar la red ciclista

Indicador: % de poblacion/superficie cubierta.

Aumentar y mejorar el sistema de bicicleta publica
Indicador: % de poblacién/superficie cubierta.

Aumentar el nimero de aparcabicis

Indicador: % poblacidn cubierta

Plan de sefalizacion de itinerarios ciclistas

Indicador: km de red ciclista sefializada

Impulso del biciregistro o registro de bicicletas

Indicador: Bicicletas registradas

Linea estratégica 2: Disminuir las externalidades causadas por el trafico privado: accidentes,

ruido, contaminacion, ocupacion de espacio, etc.

9. Creacion de una infraestructura, tecnolégica y operativa, para la gestiéon de la movilidad
e Indicador: velocidad media o % de demora

10. Reorganizacién de la zona regulada (Zona ORA) y posible ampliacién en areas de borde
e Indicador: plazas ORA/habitantes

11. Plan de aparcamientos disuasorios
e Indicador: Numero de plazas.

12. Plan de aparcamientos para PMR
e Indicador: % de plazas PMR sobre el total
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13. Plan de aparcamientos residenciales

e Indicador: Cobertura infraestructural
14. Plan de calmado de trafico
e Indicador: % de vehiculos superan la mdxima velocidad de circulacion.

Linea estratégica 3: Fomentar un mayor peso del transporte publico tanto urbano como
interurbano, asi como su intermodalidad

15. Nueva estacién intermodal y cubrimiento hasta La Calzada
e Indicador: Tiempo medio de acceso entre zonas
16. Prolongacion ferroviaria de Cercanias en Gijéon (Metrotrén)
e Indicador: Tiempo medio de acceso entre zonas.
17. Regulacién con prioridad semafdrica al transporte publico
e Indicador: Velocidad comercial transporte publico urbano
18. Nueva linea circular distrito Centro-Cimadevilla
e Indicador: % Cobertura T.Publico Cimadevilla
19. Reordenacion del transporte publico urbano tras la implantacidon del Metrotrén
e Indicador: Viajeros/km
20. Servicio de transporte compartido en el entorno rural
e Indicador: Numero de viajeros transporte a la demanda
21. Mejora del servicio de taxi
22. Plataformas reservadas al transporte publico
e Indicador: Velocidad comercial transporte publico urbano
23. Accesibilidad en los servicios de transporte
e Indicador: Autobuses accesibles
24, Plan de Mejora de Marquesinas
e Indicador: Marquesinas accesibles

Linea estratégica 4: Mejorar e impulsar la movilidad sostenible al trabajo y centros demandantes
de Viajes

25. Fomento de los viajes en coche compartido
e Indicador: Ocupacion media
26. Incentivacion de Planes de movilidad a centros de actividad y atraccion de viajes

e Indicador: % de viajes en modos sostenibles para ir al trabajo
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27. Aplicacién del PTT del Ayuntamiento de Gijon.

e Indicador: % de viajes en modos sostenibles de los trabajadores del Ayuntamiento de
Gijon

Linea estratégica 5: Mejorar la calidad ambiental y energética en la movilidad urbana

28. Crear una zona de Bajas Emisiones. Aplicacion Ordenanza de Movilidad
e Indicador: % del parque circulante vehiculos ECO- 0 emisiones.
29. Renovacion del parque municipal de vehiculos
e Indicador: % de vehiculos municipales ECO- 0 emisiones
30. Apoyo municipal a vehiculos eficientes
e Indicador: % del parque circulante vehiculos ECO- 0 emisiones.
31. Creacion de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos
e Indicador: Puntos de recarga
32. Fomento Car-Sharing eléctrico
e Indicador: Vehiculos car-sharing eléctrico

Linea estratégica 6: Optimizar la distribucion urbana de Mercancias

33. Nuevo vial de acceso al Puerto
e Indicador: % de vehiculos pesados Av. Principe de Asturias

34. Ordenacién de la carga y descarga. Regulacion del tamaio y tecnologia del vehiculo
segun horario y zona

e Indicador: N2 de viajes profesionales
35. Planificacidn y uso de plataformas logisticas
e Indicador: N2 de plataformas logisticas
36. Gestion y seguimiento de las zonas de carga y descarga. Aplicacion movil
e Indicador: % de indisciplina zona de carga y descarga
37. Medidas para optimizar el e-commerce.
e Indicador: N2 de consignas

Linea estratégica 7: Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania: formacion,
concienciacion, empatia, etc.

38. Planes de movilidad escolares

Indicador: N2 de alumnos involucrados

39. Plan de concienciacidn, sensibilizacién y formacién ciudadana
40. Creacion de la Oficina Municipal de Movilidad Sostenible. Observatorio de la movilidad
- Iceacsa b‘d Desarrollo
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Linea estratégica 8: Contribuir a la planificacidn urbanistica sostenible del desarrollo urbano

41. Implantacion de planes de movilidad sostenibles en los nuevos desarrollos urbanisticos
42. Instalacidn de puntos de recarga en parkings publicos y garajes comunitarios

43. Local comun de guarda bicicletas

44, Ordenacién Area Industrial

5.3. Formato propuesto

Para cada una de las acciones enmarcadas en las distintas lineas estratégicas se plantea la
composicion de una ficha resumen en la que se describa:

- Obijetivo y justificacién de la medida

- Descripcion de la misma

- Viabilidad operativa. Actuaciones y decisiones técnicas/administrativas necesarias
- Agentes involucrados en su desarrollo

- Importancia/repercusién en el marco del PMS
- Presupuesto econdmico estimado

- Posibles vias de financiacion

- Estimacién de beneficios asociados

- Plazo previsto

- Indicador de impacto

- Plano o imagen de las medidas propuestas

A continuacidn, se muestran dos ilustraciones que ejemplifican el formato de ficha propuesto:
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1. Fomentar los modos no motorizados, la recuperacién del suelo piiblico Visbilidad operati i isit Eeni inistrati
urbano para la ciudadania y la creacion de espacios de prioridad L5 etapas de implementacion serdn Ias siguientes:
residencial *  Estudio de viabilidad
11 de APRC: G *  Froyecto de ejecucion
Obietivo e *  Licitacién y ejecucian de las obras
Lz impartancia de las centros histéricos de nuestres dudades es sabradaments conodida, el interés Azentes involucrades en su desarrolla
porla en los cascos los diferentes niveles de la ¥ los agentes

*  Ayuntamiento de Gijon

* Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
» Obras e Infraestructuras

* Urbanismo

» Actividad Econdmica
Asociaciones ¢ (ecii. v age tessow
Emprasa Mix  de Trific. fe Gl In, S.A.
Los ebjetivos generales que se pretenden conseguir con esta actuacion son: ® Unidn e Col srciantes ¢ | Prin_ipado de Asturias y Asociacion de Hosteleria y Turismo en

sociales y econdmicos que habitan y actian en ellos. A mediados de los afios noventa comenzaron a
desarrollarse estrategias integrales de revitalizzcion de los cascos, en las que las actuaciones dave
estaban vinculadas a |2 consecucion de una movilidad sostenible y 2 |2 creacién de espacios piblicas
en la mayor parte de la zona céntrica.

En el caso del nicleo de Gijén, el centra histrico v particularmente Cimavilla, representa un espacio
simbélico, y digna de seguir recupersndole, siendo éste junta con el centro, el corzzén de la ciudad.

s

* A corto plazo, mejors de Iz calidad de vids de |2 ciudadsnia, en especial de |2 poblacién Sturias

residente. Mejora inmediata de Ia accesibilidad universal.
* A mediolargo plazo, progresiva cambic en los hibites de movilidad, que comparten una

Importa. afreper sién en el marco del PMS

utilizacién més coherente del vehiculo motorizado en el entorne urbano v un fomento de I ™
movilidad en modes no materizades (2 pie o en bicicdeta), es decir, reducir |2 depends .
del sutomévil en desplazamientos con arigen y/o desting en Cimavilla. 1 "_5upuc.i0 econdmico estimado

| presupuesto totsl estimado es de 15.615.600€ que se desglosa en:
Estudio de viabilidad: 15.0008

Proyacto de ejecucion: 150.000€

Ejecucian de |25 obras: 15.450.600€ (330.000 metros cuzdrados de actuaciones con un precio
medio por metro cusdrada de 46,82€ represents un coste total de 15.450.600€)

Descripeis

Esta Zrea debe tener caracteristicas homogéness en cuanto 2 infrasstructura 4 8% ocidn 3
refigre. Las actuzciones que se proponen para mejorar las condici es pa. Ja £ sona o 0 se
desplaza 2 pie en tado ol dmbito definide de Cimavillz, serdn las sigui:. tes:

* = zeneralizars el establecimiento de espacios de.n'l.a, 'ma L ica de con vencia (EPUC) en

dicho Smbito. Posibles vias de financiacién
*  Con caricter zenersl el barrio seré Zonz 20, con 2pi. = un de n limice de velocidad genérico Presupuesto municipsl

para toda el trafico rodado de 20 km/h, que ird -ompr ado de elementos fisicos de

calmado del tréfico en las zonas de mayor conflicto | 37'x el trinsite motorizada y el no

motorizada.
Todas las medidas a materializar tendrdn que cumplir con |2 narmativa urbanistica y sectarial que I
sea de aplicacion y esté en vigor, asi como con otras normas especificas.

* Mejor de calidad de vids ds I ciudzdanis, en especial de |z poblacién residents
* Mejors de Ia accasibilidad universal

Nivel cumplimiento objetivos generales

Se deberd poner especizl cuidade en que ningunz de lss medidas aplicsdas supongs obstéculo Plazo previsto
alguno para el acceso 2l barrio de los servicios de emergencias. L instalacidn de sistemas como, par
sjemplo, los sistemas de control de accesos no deben suponer retraso slguno en el procedimiento
de aceesa a los servicios de En Ia posible i isn de fisicas como, por Indicador de impacto:
sjemplo, bolardos se tendrd come prioridad el no impedir el scceso o restringir los espacios de
mzniobras junto  las fachadas a los servicios de emergencias.

Carto, medio y largo plaze

Vehiculos/dia acceden a Iz zonz

= |ICEACS3

llustracion 22. Ejemplo de la ficha de actuacion asociada a una linea estratégica. Fuente:
Elaboracion propia
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llustracion 23. Ejemplo de plano o imagen de la ficha de actuacion asociada a una linea estratégica.
Fuente: Elaboracion propia
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