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Prélogo

Recordar los origenes de la bici en Gijon me lleva a recordar mis comienzos ciclistas
en esta ciudad. No recuerdo a qué edad empecé a andar en bici, pero si recuerdo las
primeras salidas desde Baldornon a Gijén con 7 u 8 afios y aln tengo muy presentes las
vivencias como ciclista federado en la Escuela Ciclista de Las Mestas de Gijon. Fueron
unos afios maravillosos y solo puedo tener palabras de agradecimiento para todos los
gijoneses que de alguna manera, hicieron posible la Escuela, las competiciones (competi
en Gijon en todas las categorias, desde infantil hasta profesionales) y las esponsorizacion
de todas esas actividades.

Mi primera carrera en Begofia, los entrenamientos los sébados en Las Mestas bajando
y subiendo en bici desde Baldornén, las competiciones en Mareo, Vega, Pinzales o el
entorno del parque Isabel La Cétolica, o ver pasar la Vuelta a Asturias por San Martin de
Huerces o el final de etapa en la Avenida de Castilla son recuerdos muy felices que la
bicicleta me ha regalado. La sensacion de libertad, de autonomia, el conocimiento de mi
entorno y los lazos afectivos con muchos compafieros de pedalada, son verdaderamente
un regalo al alcance de cualquiera.

El ciclismo siempre ha sido duro pero impresionan estas iméagenes de los primeros ciclis-
tas asturianos por la dificultad que afrontaban en unas pistas pedregosas y polvorientas,
sobre unas bicis pesadas y con escasos desarrollos. Hacian un esfuerzo que rayaba en la
épica, en el limite humano. Reconocer esta capacidad de nuestros pioneros ciclistas es
algo que hay que difundir.

LI Chechu Rubiera gijonés, exciclista profesional



Las comparaciones con el ciclismo y el cicloturismo actuales revelan que en ocasiones
perdemos el norte cuando, sin jugarnos el Tour de Francia, en el escenario del Alto de la
Madera, 500 gramos extra en nuestra bicicleta representan un drama. Cuando ves esas
bicis antiguas, esos maillots o los gigantescos dorsales de los corredores pienso que si,
que el ciclismo es duro, unas épocas mas que otras y que la pasiéon y el amor al ciclismo
allanan las pendientes y los tiempos de aquellos ciclistas no estan tan lejos. Cuando yo
empezaba, Oscar Sanchez o Senén Mesa me hablaban de sus odiseas en la competicién.
Me contaban que iban hasta Llanes a participar en una carrera a expensas de comer un
bocadillo, si conseguian algin premio para poder comprarlo. Esos eran tiempos heroicos,
tiempos de auténticos aficionados, de esforzados de la ruta.

En este folleto se puede rememorar el interés que suscita el ciclismo en Asturias y en
Gijén, donde ya habia carreras de bicis en el siglo XIX y donde se organizaron las primeras
Vueltas Ciclistas a Asturias en los afios veinte. La aficion por el ciclismo tiene tradicion y
también tiene futuro, pues cada vez son mas las ciudades y pueblos que apuestan por
la bici como medio de trasporte y como forma de llevar una vida sana y saludable. La
bicicleta, que muchos asocian exclusivamente a la actividad deportiva, puede jugar un
papel fundamental en el marco futuro de ciudades mas habitables, con escasos niveles
de ruido y polucién. Y por supuesto, sigue siento una herramienta muy poderosa para
ayudar a paises en vias de desarrollo a mejorar en areas tan importantes como la edu-
cacion y el comercio. Por todo ello hay que impulsar las campafas de promocion de la
bicicleta en todos los campos (cotidiano, deportivo, de ocio, de competicién) y en todas
sus variantes, desde el triciclo infantil hasta la bici eléctrica, un buen complemento del
esfuerzo personal.

Chechu Rubiera
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Introduccién

Gijon y la bicicleta tienen un vinculo his-
térico que es util recordar, pues nuestra
ciudad fue pionera en la aceptacién de las
primeras maquinas de pedalear, un me-
dio de transporte que logra cada dia nue-
vos adeptos entre la poblacién urbana.
Esa relacion entre la bicicleta y la ciudad
ha tenido etapas bastante diferenciadas
desde unos comienzos como deporte de
exhibicién y competicién (los primeros
velocipedos) hasta su popularizacién en
el primer tercio del siglo XX, con un uso
masivo y cotidiano por parte de todos los
sectores sociales. Efte es el periodo que
se analiza en este folleto de la coleccién
Memoria de Gijéon con el fin de resaltar
la enorme importancia que tuvo la bici-
cleta en la vida social dijonesa, tanto en su
funcién de movilidad individual como en
su consideraciéon de deporte moderno y
popular. Tras la Guerra Civil, mantuvo la
bicicleta una presencia clave como medio

de transporte urbano entre las clases ba-
jas hasta que el desarrollismo y la paralela
invasién del e§pacio urbano por los vehi-
culos automéviles arrinconaron a las bi-
cicletas a una presencia testimonial, con

la excepcidén de su vertiente competitiva.

Con la democracia y la paulatina recupe-
racion del espacio cotidiano para los ciu-
dadanos y para los medios de trans$porte
no contaminantes, la bicicleta recuperé
terreno en el ambito urbano con el de-
sarrollo del carril-bici, un pasillo propio
de tradicién europea que nunca se habia
disefiado con seriedad en las ciudades es-
panolas.

Con la delimitacién de un carril-bici
en el Muro de San Lorenzo, una via
emblemaitica de Gijon, se dio un paso
definitivo en la popularizacién del uso

de la bicicleta, un avance que ha de

Bicicletas

Ventas al contade y 4 plazes

He encuencra en esta ol reprascolanbs  ds
la cagn Bantos Hermanos da Madeid; diche
gofior prosontard dorente ol dia dea hoy ¥
mafiann loa dlrimos madseios de las ten
acreditndns maresns Hamber, v Tovonend,
atoedtara, abe ,P' laz marcaz Santce, fabri-
gacidn aspecial, on Coventry para los safio.
res Hanboa; pavs wdy datos, Hotel del Ca-
WErG i

LI El Noroeste 14/6/1897

BICICLETAS

fe venden dos peamdticaz, Ura 1, baja,

LI El Noroeste 13/8/1897

—1 Doble pagina alusiva a las carreras de velocipedos de
Gijon-Begoiia 1888. Revista Festiva. Biblioteca Jovellanos



LI Velocipedo Larippe, 1890, Paris,
Coleccion Jestis Sudrez Cuevas

[ Detalle ilustracién pagina de Gijon-Begofia 1888.
Revista Festiva. Biblioteca Jovellanos
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servir como referencia para disefiar una

ciudad limpia, equilibrada y sostenible.

La presencia de los primeros velocipedos
se detecta en Gijén en los ultimos quince
anos del siglo XIX, pues figuraban dentro
del programa de fiestas de Begofia como
una actividad atracétiva para vecinos y para
visitantes veraniegos. La propia construc-
cién en la ciudad de un Vel6dromo Mu-
nicipal al lado de la Fabrica de Vidrios,
donde de$pués se ubica el Parque Infantil,
es buena prueba de la aficién a la bicicleta
por parte de un reducido grupo de depor-
tistas locales, los sportman de la época, per-
tenecientes a las elites.

En los comienzos del siglo XX las cosas
cambian sustancialmente y la bicicleta ya
es un recurso de los obreros y de las cla-
ses modestas para su desplazamiento en
el nucleo urbano y entre la zona rural y el
centro. Su popularizacién generé conflic-
tos en materia fiscal (la matricula obliga-
toria, cara e impopular) y de competencia
en el espacio urbano (accidentes por atro-
pello), ademas de impulsar competiciones
de nuevo cufio que ya no discurrian en ve-
l6dromos cerrados sino en las carreteras

publicas.

En este sentido, se considera que el ciclis-

mo de competicién se inicié en Asgturias
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con el Campeonato de Espafia de Fondo
en Carretera de 1908, celebrado en Gi-
jon, la primera prueba de ciclismo profe-
sional en Asturias.

En la década de los afios 1910-20 el im-
pulso que conoce la bicicleta va en para-
lelo al aumento de la poblacién y de sus
necesidades de transporte, con la apari-
cién de asociaciones especificas en la ciu-
dad (El Club Ciclista Gijonés, el Gijon
Sport) y en sus barrios mas populares (El

Llano, La Calzada, Somio).

En la década siguiente de los afios vein-
te la aficion por el ciclismo se torna mas
deportiva y, ademas de la faceta del des-
plazamiento cotidiano, se asiste a una
proliferaciéon de las competiciones entre
ciclistas semiprofesionales, aficionados,

principiantes, juveniles e infantiles.

A las ya numerosas pruebas locales, se
suma la organizacién de cuatro vueltas a
Asturias entre 1925 y 1928, siempre con
Gijén como capital ciclista de la redion.
En ese periodo proliferan los garajes en

9

nuestra ciudad con mas de una decena de
locales dedicados a la reparacién y venta
de bicicletas y mayoria de garajes diridi-
dos por ciclistas que han destacado en la
competicién profesional (Cueéta, Rojo,
Pinzales, Fombona, Castro) mas alguno
de referencia europea (Paris Sport y Au-
tomoto).

En la década de los afios treinta, hasta el
estallido de la Guerra Civil, el uso de la
bicicleta alcanza maximos y mantienen
su vigor las competiciones locales con la
novedad de figurar Gijén como final de
etapa de la II? Vuelta Ciclista a E§pafia en
mayo de 1936.

También en esos afos surgen las pri-
meras manifestaciones publicas del ci-
clismo popular como son las Fiestas del
Pedal de 1931y de 1933, la primera cele-
brada en Oviedo y la segunda en Gijon,
unas concentraciones que demuestran
la pujanzsa de la bicicleta no sélo como
util urbano sino también en su vertiente
ladica y social.

LI Corredores en Gijon al final de la etapa de la
Vuelta Ciclista a Espafia, mayo de 1936.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)
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CAPITULO I

Los velocipedos
en Gijon

[ Velocipedo Fréres construido en Ginebra, 1882.
Coleccién Rafael Occiuzzi
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Es dificil concretar en qué afio rodé la
primera bicicleta o el primer velocipedo
por las calles de Gijon pero es muy pro-
bable que fuera en la década de 1870 a
1880, ya que en ese decenio comenzé la
produccién en masa de estos vehiculos de
dos ruedas y en esos mismos afios se di-
fundieron por la mayor parte de las ciu-
dades europeas. El primer velocipedo,
término procedente del latin que signifi-
ca “pies rapidos”, fue un ingenio puesto
en marcha por el aleman Karl Drais, al
que pofteriormente un francés, Pierre
Lallement, afadié los pedales resultan-
do un modelo de traccién rodada. Se ha
establecido como fecha de aparicion de
la bicicleta la de 186%, cuando el francés
Michaux presenté su primer modelo co-
mercial en la Exposicién Internacional
de Paris, un vehiculo que comenzé a fa-

bricar industrialmente en torno a 1870.

La nueva maquina para el de$plazamien-
to individual sobre dos ruedas mantuvo
en Francia su primitiva denominacién
—aun hoy se identifica como vel6- mien-
tras que en E§paf1a penetré con variados

11

apelativos: velocipedos, biciclos o bici-
cletas. La primera entidad que se encargé
de la difusion del novedoso artilugdio, la
Unién Velocipédica Espafiola, mantu-
vo el primitivo nombre, mientras que la
identificacién popular opté por el térmi-
no bicicleta, derivado de biciclo, y pos-
teriormente por la reduccién del mismo
al abreviado “bici”. A pesar de que todos
son velocipedos (monorruedas, biciclos,
triciclos, cuatriciclos), se suele identifi-
car como velocipedo al biciclo de rueda
alta delantera y como bicicleta a la de dos
ruedas iguales, tal como se impuso en la
altima década del siglo XIX. Fue en ese
periodo, ademas, cuando se generalizé
su difusién en E¢pafia, pues desde 1890
se empezaron a utilizar las bicicletas en
el ejército y, cuatro anos después, en el
servicio de Correos con la creacién del

Guerpo de Carteros Velocipedistas.

Su irrupcién entre la poblacién tuvo un
impadto casi revolucionario pues posi-
bilitaba un desplazamiento individual y
auténomo a una velocidad mantenida en
llano, que podia igualar o superar a la de

@la

VELODROMO
CAMPOS ELISEOS

Abierto todos los diss, s el tiempo lo
permite, de peis d diex de ls mafians ¥ de
tres de Ia tarde hasts ancchecer.

ENSENANEA Y ALQUILER

L1 Anuncio del Velédromo de los Campos Eliseos
en E/ Comercio de 1898
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Marqueses en Bicicleta

Inicialmente, la bicicleta fue un util de la clase alta —la
nueva burguesia ennoblecida- destinada al ocio y a

la practica deportiva, a imitacién de la aristocracia
briténica. Buen testimonio de

ello son las fotos que
presentan a Luis
Pidal y Mon,
segundo
marqués

de Pidal,
con su
lustrosa
maquina en
Oviedo y poste-
riormente descansan-
do tras un recorrido turistico

por Madrid en julio de 1896. Por influencia de la familia
Pidal, ligada politicamente al distrito, tenia previsto el
Ayuntamiento de Villaviciosa establecer un “Servicio

de bicicletas” para dotar a sus vecinos de un medio
moderno y agil de transporte ya en 1888. La propuesta,
incluida en un programa de modernizacion (difusion de
la luz eléctrica, el teléfono y las bicicletas), fue tratada
con ironfa por parte del periédico satirico La Tia Cacica
que predecia el uso de las bicis para lisonjear al cacique
por excelencia, Alejandro Pidal y Mon:

/)

“Pienso que dentro de poco,
i la vara no se quiebra,
han de iluminar las calles,
cien focos de luz eléctrica.
Y he de montar el teléfono,
entre la villa y la aldea,
para que con tal mejora,
todo esté a pedir de lengua.
Pero lo mas sorprendente,
la mejora mas soberbia
que habran visto los nacidos
por muchos afios que tengan,
es la que he de establecer
pronto, con la ayuda vuestra,
Y que sera nominado
“Servicio de bicicletas”.
La bicicleta, sefiores,
no es una maquina nueva;
hace algtn tiempo que se usan
en Francia y en Inglaterra.
Aqui, afortunadamente,
llegd no ha mucho una muestra,
y apenas la he visto, dije:
“su aplicacion me interesa”.
Estudiando noche y dia
me convenci de la inmensa
ventaja que al municipio
pueden traer estas ruedas.
Con cuarenta y tres mil reales
se compra un par de docenas
de mdquinas, y el servicio

serd entonces... jde primeraj
Si me prestdis atencion
explicaré a la asamblea

los beneficios que ofrece

esa invencion extranjera.
¢Viene Alejandrito a Asturias?
pues ahi van las dos docenas
de maquinas ocupando

la espaciosa carretera.

En una hora, o en tres cuartos,
se salvan todas las cuestas
que hay hasta Somid, se cumple,

v luego se da la vuelta”.
La Tia Cacica de 20 de marzo de 1888

& % ,-'....L.y_,__‘ L Bidtnd . ,,..,'.a‘,s

LI Retrato del Marqués de Pidal y su bicicleta en 1986.
Anonimo (Museo del Pueblo de Asturias)

] Excursion del Marqués de Pidal y su amigo Vicente Reglez en una
gxcursién cicloturista por la sierra de Madrid en julio de 1896.
Anonimo (Museo del Pueblo de Asturias)
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las caballerias y que, por su aspecto exter-
no, era todo un simbolo de modernidad.
Sin lugar a dudas, tras el ferrocarril, la
bicicleta se convertia en todo un icono de
la revolucién industrial y en el artilugio

por excelencia de una nueva era.

Como tnico inconveniente del novedoso
ingenio se barajaba la necesidad de po-
tencia fisica por parte del conduétor para
mover una maquina de cierto peso y ta-
mafio, sin olvidar la necesaria destreza
para manejar con precision el artefaéto
en las curvas y controlarlo en los paseos
donde se concentraba el publico. Es por
ello que los primeros velocipedos apare-
cieron en carreras organizadas, conduci-
dos por los jévenes sportman, miembros de
la clase alta, cuyo signo de distincién era
realizar un esfuerzo fisico no laboral con

la practica de los nuevos deportes.

A finales del siglo XIX los estudiantes de
la burguesia espafiola instalados en los
college ingleses importaron varios sports de
patente anglosajona (foot—ball, tennis, golf,

atletismo, gdimnasia, boxeo, natacién)
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que paulatinamente fueron sustituyendo
a los tradicionales deportes rurales (bo-
los, lanzamientos, frontén, etc.).

La introduccién en Gijon de estas activi-
dades deportivas e§tuvo en estrecha rela-
cién con la llegada de técnicos extranje-
ros a las fabricas locales, en especial a la
Fébrica de Vidrios, y con el traslado de
los hijos de la burguesia local a los College
ingleses, de donde importaron los sports
modernos que combinaban esfuerzo fi-

sico y habilidad.

Estos jovenes sportman fueron los iniciales
difusores de la cultura fisica entre las cla-
ses medias y el naciente proletariado lo-
cal. Sus habitos deportivos y su ropa sport
e$taban considerados como simbolos de
innovacién, en cuanto que eran la anti-
tesis del tipo de ocio que practicaban los
sefioritos de la época, basado en la inac-
tividad (dormir, comer, beber, jugar a las
cartas) y en el desprecio de cualquier tipo
de esfuerzo. Sin duda, fueron los sport-
man, los primeros practicantes del ciclis-
mo en Gijén, los primeros en pasearse

-
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LI Carteles de las Fiestas de Begofia de 1890.

Archivo Municipal de Gijon
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L1 Carnet de la Unién Velocipédica Espafiola a nombre
de Esteban Goyanes, vecino de Gijon. Familia De la Cuesta
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por las calles subidos a esos elevados ar-
tilugios que eran los velocipedos de rue-
da alta y los impulsores de los primeros
clubs deportivos.

A su iniciativa se debe la construccién de
un Velédromo en el que se disputaban
varias carreras anuales, sobre todo du-
rante las Fiestas de Begofia, en las que los
velocipedos constituian un fuerte atrac-
tivo, movilizador de un importante nu-
mero de forasteros. En un contexto de
renovacién social, las ideas provenientes
de Europa impulsaban un cambio de cos-
tumbres con nuevos principios educati-
vos, deportivos e higdiénicos que difun-
dian las Sociedades de Sport o los Clubs
Velocipedistas, los especializados en fo-

mentar la aficién a efte deporte.

Los socios fundadores, en ocasiones ex-
tranjeros, instruian en el manejo de las
bicicletas al resto de los miembros del
club, previa adquisicién coleétiva de va-
rias maquinas (bicicletas, triciclos) para

impartir las clases.
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La primera sociedad de estas caracteristi-
cas en Gijon fue el Club de Velocipedis-
tas, que desde 1889 organizé carreras e
hizo propuestas para adecuar el Velé6dro-
mo Municipal.

Anos mas tarde figura una segunda enti-
dad, la Sociedad Velocipédica de Gijon,
que tenia como finalidad “... alentar el
sport velocipédico acodido y protedido
por todos los pueblos cultos”, tal como
figuraba en la instancia elevada al Ayun-
tamiento en 1893. Estas sociedades ci-
clistas surdieron en Gijén, al igual que en
otras ciudades de E§pafia, para ensefiar a
dominar una bicicleta y para organizar
competiciones que, desde sus comienzos
y debido a su espectacularidad, se convir-
tieron en actividades claves de las fiestas
patronales locales, en direéta compe-
tencia con las carreras de caballos, que
pronto entraron en desuso, y de las co-
rridas de toros, cuando el futbol atin no
habia logrado la penetracién social tan
intensa que tendrd a partir de la primera

década del siglo XX.
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CAPITULO 2

ILas carreras en
las fiestas de Begona

La e$pectacularidad y variedad de las ca-
rreras de velocipedos se puede apreciar
en el Programa de las Fiestas de Begona
de 1888 en el que se incluian dos jorna-
das de competicién con diez carreras en
total, diferenciadas segun las diferentes
maquinas (biciclos, triciclos y bicicle-
tas) y las distintas categorias de corre-
dores, en relacién con su edad (nifios,
juniors, adultos) y su procedencia: “so-
cios de cualquier club”, “socios del club
de Gijon”, “socios de cualquier club de
A$turias” o “para todos los corredores
de Espana. Las carreras tenian lugar en
el velédromo municipal de Gijén, una
pista en forma de trapecio (Véase plano)
que estaba situada tras la Fébrica de Vi-
drios en las afueras de la ciudad, paralela
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y cercana a la Carretera de la Costa en el
espacio de la actual Plaza de Europa con
su limite en la prolongacién de la calle de
José de las Clotas, entonces Carretera de

Castilla.

Estaba delimitado por dos setos de laurel
real y verénicas, intercalados con arbo-
les, y albergaba una pista interior de 250
metros, de tal manera que cuatro vueltas
a la misma hacian un kilémetro, con otro
espacio circundante que permitia la co-
locacién de tribunas portatiles los dias de
competicién.

Las mas importantes carreras se realiza-
ban en las Fiestas de Begofia y la dotacién
de los premios procedia de las aportacio-
nes de comerciantes e industriales, con el
objeto de obtener el maximo lucimiento
en las carreras de caballos y de velocipe-
dos y en el concierto de orfeones.

Singulares y llamativos eran también los
premios a los vencedores que oscilaban
entre la “banda bordada por las sefiori-
tas de Gijon” o un “objeto de arte” hasta

la banda municipal de misica.
—
¥ p—— -~ A

e o PR

Primera carrera.
‘ PREMIO

P”'P"m'fwm“ + Banda bordada por las seRori-
BICICLOS, { tas de Gijén.

Libre para todos los scios de cualguier club.
Segunda carrera.

"t PREMIO
roviricial. " £
P - 1.° gien pesetas. —2." cincuenta
BIOICLETAS.

pesclas.
Para los de cualquier club de Astiries,

Tercera carrera.

. PREMIOS
Juniors-loeal, § %0 o

_ ¢ L cien pesefas.—=2." gincuenta
MCICLETAS. | poceray,

Para los séeios del elub de Gijin.

Cuarta carrera.

Campesnato. | PREMIO
pcicLos. | Copa de Gijin.

Libre para todos los corvedores de Espaiia.

| Quinta carrera.
| Handicap. | PREMIO

| TRICIELOS T b "
| v ogaenE | Ui abijeto de arte.

Libre 1o mismo que la anterior.

Terminadas cstas carreras se organizarin
otras para niftos menores de 12
A las nueve de la noche aparecerd iflumi-
nado con aparatos de gds el paseo del BOU-
LEVARD y en él permanccerd, hasta las 11

L

HENET

LI Programa de las Fiestas de Begofia de 1888.

Archivo Municipal de Gijén



EL NUEVO SPORT

BioroLeras ds las mareas més sere-
ditedng del mundo: Vieforia, Brenna-
bar, Durkropp, Electra, Diana, Odys-
geus, Triplefte, Cudruplete, Afras, ete.
ote, Auroxovines DurRgorp modelos
Phaeton, Duc,Charreite, Cesta, Break:,
Omnibys, Wrayon, ste. Todas astas
mit}ninu 80 reciben directamonte de
las fibricas respectivas y so garanti-
#an por un afio,—Para mis detalles,
dirigirse & D. Ramén Blanco, San
Barnardo, 131, prineipal, Gijén,

LI El Noroeste, 21/5/1901

LI Fotoen el Velédromo de la calle Molino (actual Emilio Tuya)
de los tres primeros clasificados en el Campeonato de
Espafia de Fondo en Carretera de 1908: 1° Vicente Blanco,
“el Cojo de Bilbao”, 2° Esteban Espinosa, 3° Marceliano
de la Cuesta, acompaiiados por Jests de la Cuesta y otro
ciclista de la Federacion Atlética Vizcaina.

Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)
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la Copa de Gijoén o las medallas de Oro
y Plata y los premios en metalico, que en
conjunto sumaban la destacada cantidad
de mil pesetas (200 pts. el primero y 75
pts. el segundo en las categorias supe-
riores). La competicién celebrada en Gi-
jon en 1888 resulté espectacular, segun
narran las crénicas de la época, pues en la
carrera ciclista participaron cinco velo-
cipedistas madrilefios, mas otros seis de
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Oviedo, diez de Gijén y cuatro de Villa-

viciosa, todos ellos con el nombre de su

Club y sus colores especiales en el jersey.

La tradicién anglosajona convertia la
prueba en una competicién deportiva de
cariz caballeresco y cierto ritual medie-
val, pues las cintas de la meta habian sido
bordadas por muchachas que reprodu-
cian los mismos colores en los lazos de
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sus vestidos y sombreros “... con el objeto de
que los velocipedistas sepan quien es la bella a la que

deben tan codiciado premio” (El Comercio de 77 de
agosto de 1888).

La incorporacién de términos en len-
gua inglesa era comun en aquella época
y todo un simbolo del cosmopolitismo
de la ciudad que no dudaba en anunciar
la competicién de los velocipedos bajo la
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denominacién Cycling Club, al igual que
bautiz6 afios mas tarde a su equipo con
el anglicismo Sporting de Gijon. Con ese
sugerente titulo de Cycling Club presentaba
el porfolio de las fiestas, titulado Gijon-
Begoiia 1888, las carreras de velocipedos
ilustrando con dibujos y versos a los pro-
tagonistas de las mismas: el presidente
del Club, jévenes participantes, mucha-
chas “hechiceras” y nifios, a los que se

ERE),

é SABADO 11.

A las cinco de la tarde y en el mismo pa-
seo de Alfonso XII tendrd lugar la segunda
série de

CARRERAS DE VELOCIPEDOS.

por el drden que 4 continuacién se expresa:

Primera carrera,

Preparatoria. PRENG
BICICLETAS, | Un objeio de arfe.

Segunda carrera,
L . PREMICS
P‘"-"_“‘_'““I' ) 1" Doscientas pesetos. —2.° se-
TRICICLOS. | tenta y cinco pesetas,

Par los sboioado canlquier olub de Astirins.

i
! Libre para todos los corvedores,
|
|

FEET

Tercera carrera,
WY PREMIOS (|

v ELOWRGE O BE GLION i o

1 L]
PIANO
| . ¢
J""w,“.'mc.w' } 1 Doscientas peselas.— 2. se-
BICICLOS.  tenta y cinoo pesctas.
Para los sdcios del elab de Gijén.

g A Wl v LovET Hhumena.
A JETR L TRE T BT B i Cuarta carrera.
Campeonato. § 1o 1ot deore

WCICLETAS. | 9o Medalia de plata. I
Para todos tos do Espafia, s
) . k sy
= > = - _ : e segran:

(%
[J
s

| Programa de las Fiestas de Begofia de 1888.
Archivo Municipal de Gijon

e e T R e

— i — T . ] Planos de la ampliacion de 1888 del Velédromo de Gijon,
3 situado al lado de la Fabrica de Vidrios y paralelo a

Carretera de la Costa (Archivo Municipal de Gijén. Exp.

. . |l L e N . wown s ow e 565/1888)
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LI Pabellon-kiosco erigido en 1889 en el velddromo municipal
para guardar los velocipedos y descansar los corredores
(Archivo Municipal de Gijon. Exp. 49/1889)
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presenta como “carreristas” sobre bicicle-
tas de pequefio tamafo, indicio de que las
bicicletas ya habian hecho su irrupcion
en Gijon. El éxito de las carreras de ese
afio puso en evidencia que el Velédromo
existente no podia albergar al numeroso
publico atraido por el espeétaculo, lo que
llevé al Vocal 1° del Club de Velocipedis-
tas, Eustaquio Abad, perito agricola, a
disefiar una propuesta de reforma de la
ingtalacién consistente en el ensanche de
dos metros en todo lo largo de la pista,
debido ala “...

la temporada de verano y sobre todo por

afluencia de forasteros en
el buen nombre de Gijén.”

Tras el informe favorable del arquiteéto
municipal y de la Comisién de Policia
Urbana, la Corporacién presidida por
Alejandro Alvargonalez, aprobé la refor-
ma del recinto, sin duda influenciada por
la prensa local ya que El Comercio habia de-
fendido que “Con poco mas que gaste el
Ayuntamiento en aquel punto puede te-
ner un magnifico velédromo que le daria
provechosos rendimientos para las fies-

tas” (El Comercio de 8 de agosto de 1888).
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La utilidad del Velédromo municipal
durante esos afios queda patente con la
puesta en marcha de otra iniciativa al afio
siguiente por parte del Sport Club Apa-
gadorista cuyo presidente Jacobo Olafieta
solicitaba al Ayuntamiento permiso para:

“... la construccion de un Pabellén-kiosco en el ve-
l6dromo propiedad del Municipio de esta villa con el
objeto de que sirva de refugio a los carreristas que el
Sport presente; al propio tiempo que para el depdsito
de mdquinas con la entrada por la parte posterior y en
la superior para sola y recreo de los socios.”

Fue autorizada la construccién y el Club
citado eridié un pabellén a la moda con
un cuerpo inferior de obra sobre el que
se ubicaba un artistico kiosco de madera
con dos escaleras de acceso, terraza con
barandilla en todo el perimetro, un pe-
quefio recinto poligonal con ventanales
y una cubierta piramidal con alero de-
corado al e§tilo modernista vienés. Du-
rante las fiestas de Begona de 1889 se
reprodujo el éxito de las competiciones
locales, si atendemos al comentario de la
revista Gijén Cémico que no duda en afir-



mar que “Las carreras de velocipedos han
sido de primer orden y con ellas demos-
tr6 el Club de Gijon que es un verdadero
club de velocipedistas” (Gijén Comico de 1
de septiembre de 1889). Gracias a ello,
la aficién a la bicicleta crece y la prensa
ya no solo refleja las carreras como atrac-
tivo festivo por su espectacularidad sino
que redistra la existencia de escuelas para
aprender a manejar esas maquinas. En
ellas se impartian clases practicas a nifios
y mayores y a todo tipo de demandantes,
hasta con limitaciones fisicas, tal como
cita El Comercio en un corto de 1889:

“... La escuela velocipeda establecida en los Cam-
pos Eliseos, vése todas las tardes muy concurrida; el
amigo Goyanes ha tenido acierto proporcionando
un maestro tan competente como “El Quinto”: con
decir que en tres lecciones ensefié bicicleta a un cojo
con pierna de palo, estd hecho el mayor elogio de tan
habil profesor” (El Comercio de 20 octubre de
1889).

Ese afio de 1889 se celebraron, al menos,
tres competiciones distintas en el Vel6-
dromo local, las oficiales de las Fiestas de
Begona ya citadas, las programadas en la

LAS CARRERAS EN LAS FIESTAS DE BEGONA
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Con este titulo se edité durante varios afios una revista
destinada a promover esta actividad en toda Espafia,
a unir a sus practicantes, miembros de la alta burgue-
sia nacional y a organizar excursiones y competiciones
que, en origen, consistian en retos entre uno o varios
corredores para ver quien realizaba en menos tiempo
un determinado recorrido, bajo la atenta mirada de tes-
tigos imparciales. Con este fin se constituyé en la Gltima
década del siglo XIX la Unién Velocipédica Espafiola
que se organizaba en regiones (Asturias figuraba ini-
cialmente en la Noroeste, junto a las cuatro provincias
gallegas) con un agente o cénsul por provincia, ubicado
en QOviedo, y un vicecénsul con una funcién similar en
Gijon, cargo que en 1896 ocupaba Emilio Farrel.

La aficion al velocipedo en Oviedo surgié paralelamente
a la de Gijon, aunque la capital tardé6 méas tiempo en
tener un velédromo adecuado, contando inicialmente
con el Paseo del Bombé en el Campo de San Francis-
co como espacio de aprendiaje, hasta que en 1986 se
abri6 un velédromo privado en el entorno de Porlier.

Estaba situado cerca de la plaza del mismo nombre,
en un solar préximo a la Universidad, y era frecuentado
sobre todo por estudiantes que se quejaban del irregu-
lar nivel de la pista y de la antigliedad de las maquinas
biciclos de alquiler.

La aficién en Oviedo creci6 sustancialmente a partir de
1895 a causa de la obtencion del titulo de campeoén
del Norte de Espafia por parte del corredor local An-
tonio Arglelles y Sierra. El atractivo de nuestra region
para los pioneros del ciclismo debia de ser elevado
pues el articulista de E/ Deporte Velocipédico, que fir-
maba como Juanito Pedal, consideraba a Asturias una
de las zonas mas visitadas por los ciclistas madrilefios
en sus excursiones de verano.

LI Revista £/ Deporte Velocipédico con portada del asturiano
Antonio Argiielles, campedn ciclista del Norte de Espafia en
1895.




LI Pégina de Gijon-Begoiia 1888. Revista Festiva.
Biblioteca Jovellanos

[ Velédromo de la Familia De la Cuesta en la calle Molino, 33,
en el barrio del Arenal. Familia De la Cuesta
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festividad de San Antonio por el Club de
Velocipedistas y las de finales de agosto que
corrieron a cargo del Sport Club Apagado-
rifta, una entidad cuyo nombre derivaba
de su defensa de la ampliacién del puerto
urbano, frente al puerto periférico de El
Musel. Tres afios mas tarde surge otra nue-
va sociedad, posiblemente como resultado
de la fusién de dos de las anteriores, que es
la Comisién Organizadora de Carreras de
Velocipedos de Gijon. Ante la disgregacion
de los aficionados al ciclismo, la Comi-
sion de Festejos de Gijon impulsé en 1893
la creacion de la Sociedad Velocipédica de
Gijon, (formada por Arturo Truan, Man-
fredo Alvarez, Martinez de la Vega y Juan
Soler) a la que se encargé la organizacién
de las carreras de Begona, con la subven-
cién municipal de mil pesetas y la cesion de
las tribunas y la banda de musica.

El crecimiento de la aficién ciclista moti-
v6 la puesta en marcha de otros velédro-
mos particulares destinados al alquiler
de bicicletas y a la ensefianza practica de
su dominio, oferta que funcionaba des-
de 1898 en el Velédromo de los Campos
Eliseos, probablemente el organizado
por los hermanos De la Cuesta frente a
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su residencia en la calle Molino n°® 33,
en la zona que después ocupé el Grupo
Covadonga. Este velédromo funciona-
ba con un amplio horario, adaptado a
la vida laboral y estudiantil, pues estaba
abierto todos los dias de seis a diez de la
mafiana y desde las tres de la tarde hasta
el anochecer, con el inico condicionante
de “Si el tiempo lo permite”.

Es indudable que la progresion del ciclis-
mo en la ciudad atn se asociaba alaidea de
modernidad deportiva y estival, aunque ya
se apuntaba un futuro de la bicicleta vin-
culado al colectivo trabajador —laborioso,
se decia entonces- de la villa dijonesa:

“En todas las provincias se va notando un movimien-
to favorable al ciclismo, imitando asi, el ejemplo de
las poblaciones mds adelantadas de Europa. Era de
esperar que Gijon, pueblo culto y laborioso, no fue-
ra de los ultimos en tomar el ejemplo, y se le puede
felicitar hoy que ya cuenta con dos velédromos y el
material necesario para el desarrollo del ciclismo con
todas sus ventajas, pudiendo asi proporcionar a sus
visitantes en el estio, un sport mds que haga agradable
la estancia en este pais”. (El Comercio de 25 de
junio de 1896).







CAPITULO 3

Las primeras
bicicletas

[C Los hermanos Jesis y Marceliano Cuesta con Enrique
Juanes y dos amigos posan ante las vallas del Velédromo
de la calle Molino, 33. Familia De la Cuesta




LAS PRIMERAS BICICLETAS

Como ya se haindicado, en sus inicios los
velocipedos eran mecanismos destinados
a lograr la maxima velocidad mediante
el esfuerzo personal en un circuito de
competicién. De las distintas tipologias
de artilugdios iniciales (biciclos, bicicletas
de rueda grande, triciclos, tricicletas) se
acab6é imponiendo la bicicleta de ruedas
iguales, cuyos modelos de 1889 no se di-
ferenciaban mucho de los actuales. Pero
el proceso de popularizacién se produjo
con el nuevo siglo XX, cuando se apre-
ci6 la utilidad de la maquina, su versa-
tilidad y sus multiples aplicaciones como

LA BICICLETA INGLESA “QUADRANT.«

MODELO REFORMADO 1889.

b

De tobos de acero sin
soldar, llantas huecas, y
holas en ejes y pedales, f
es Ja maquina mas veloz, |
solida, ligera y elegante.

e

Depositarios

exclusivos:
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tas y carreteras, pesa 17
% kilos y hace jornadas ds
! 170 kilémetros, sin fati-
ga para el ginete.

medio de transporte, un proceso que
implica la pérdida de su caracter elitista
y que la convierte en pocos afios en un
vehiculo para el proletariado cualificado
y, posteriormente, para otros coletivos
sociales (mujeres y nifios). Prueba de su
popularidad es que desde 1889 aparecen
con cierta frecuencia anuncios de ven-
ta de bicicletas en la prensa dijonesa y el
primero localizado figura en La Comedia
Gijonesa, una revista satirica que se edit6
durante dos afios, en la que se anuncia la
Bicicleta Inglesa “Quadrant”:

“Modelo Reformado 1889.
De tubos de acero sin soldar,
llantas huecas y bolas en ejes
) pedales, es la mdquina
mds veloz, sélida, ligera y
elegante. No tiene rival en
No tiene rival en pis- pistas ni carreteras, pesa 17
kilos y hace jornadas de 170

kilometros, sin fatiga para el

ginete (sic)”.

St .,A' San Roman y Compafija.--Oviedo.
% A, a. I.. 40 3, b
Cycle Compagny.» i

maroas «The Coventry Machinist's» y The Rudge

BICIGLETAS

38 vemdex des sn muy buen usg Pueden
verss en el tellar de reparaciones, de Cnesis 7
Compaiile, salle del Mofino, 38, (detrfs dala
fkbrien del gas).

LI £/ Noroeste 21/2/1904

CICLISTAS

Be venden en inmejorables condieiones
ge precio ¥ ued, varias bicicletas y un tame-

e

Lag hoy desde g50 PESETASYH

Cussta y Compania.—Molino, 32

LI £/ Noroeste 15/8/1905

BICIGLETAS, MOTQCICLETAS
AUTOMS VILES
A PLAEOS, ¥y AT, CONTADO

Biciciotas nusvas, desde 225
peretas.—lIdem de coasian, dosde
5 idem.

Hay vna motocicleta, un tan-
deint ¥ egsteo bicicletaa ngadas,
il #a venden mo oaraias.

weparacionss oo fodas clases,
Honxwg, 33, —Goon

LI El Noroeste 17/12/1905

1 Anuncio de la bicicleta inglesa Quadrant y descripcion de
sus caracteristicas. La Comedia Gijonesa de 1889
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El depositario exclusivo de tan moder-
na maquina radicaba en Oviedo y ofrecia
también bicicletas de las “reputadas mar-
cas” “The Coventry Machinist’s” y “The
Rudge Cycle Compariy”.

La oferta se amplia en la ultima década
del siglo XIX pues ya figura un estable-
cimiento comercial en Gijén, ubicado
en la Plaza de San Miguel, que en 1896
ofrecia bicicletas “con grandes rebajas de
fin de temporada”, en dire¢ta competen-
cia con un poderoso mercado de segun-
da mano pues el lema publicitario rezaba
asi: “Comprar bicicleta usada es comprar caballo

gitano” (El Comercio de 1896).

La variedad de modelos dis§ponibles de-
bia de ser grande pues a los comerciantes
locales y regionales habia que afiadir los
que ofertaban bicicletas de varias marcas
(Humber, Tovoneud, Santos) mediante repre-
sentantes de casas comerciales de Madrid
y con posibilidad de compra al contado
y a plazos, una gestion que realizaban
agentes comerciales instalados en el Ho-
tel del Comercio de Gijén.
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Cinco afios mas tarde, en 190I, se re-
distra un segundo establecimiento en
Gijon que lleva el significativo nombre
de El Nuevo Sport y que, localizado en San
Bernardo, n® 131, bajo la direccién de
Ramén Blanco, ofertaba bicicletas de las
marcas Victoria, Brennabor, Diirkopp, Electra,
Diana, Odysseus, Triplette, Cudrupletey Atrds, con
la garantia de un afio en todas las maqui-
nas. Dos afios mas tarde aparecen los pri-
meros anuncios de bicicletas de segunda
mano, tanto de compra como de venta, lo
que es indicio de aé¢tividad y de recambio
en el sector, figurando como principal
anunciante Pedro Sianchez que regentaba
una peluqueria en la calle Corrida n° 17
y que ofertaba ya modelos especificos de

bicicleta para caballero, sefiora o nifio.

Los comerciantes que en la primera dé-
cada del siglo XX anunciaban bicicletas
pertenecian al sector de la locomocién
pues vendian también motocicletas y
automoéviles, una tendencia que se va a
mantener con el paso de los afios hasta
que aparecan las primeras tiendas espe-

cializadas en venta y reparacion de bicis.

v gitreno.

Ciclistas, iwmetige de ol |

mda.
Hrata fin dal mes, grandes robnjuy on loa
procion.

Comprar smdqoing neads e comprar caba-

Uno de los primeros anuncios sobre bicicletas inserto
en El Comercio de 1896 y que incitaba a la compra de
bicicletas nuevas.

Bicicleta Adler, Alemania, 1892, con cuadro en forma de
diamante, Idmpara vela y sillin con muelle.
Coleccion Rafael Occiuzzi



CAPITULO 4

El conflicto
de la matricula
municipal

[C Matriculas de cobre para bicicletas
del Ayuntamiento de Gijén, Archivo Municipal de Gijon
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Todo indica que los afios de explosion del
ciclismo como medio de transporte po-
pular fueron en Gijén los que discurren
entre 1905 y I9IO, pues el establecimien-
to de un arbitrio municipal en forma de
matricula movilizé a los usuarios traba-
jadores y generé un movimiento popular
pro ciclismo de dimensiones muy supe-
riores a lo conocido hasta entonces. Ya
el primero de julio de 1903 un primer
bando municipal obligaba a los duefios
de biciclos y bicicletas a inscribirse en un
libro-redistro de la Contaduria Munici-
pal, advirtiendo de la prohibicién de cir-
cular a los vehiculos que no cumplieran

dicho tramite.
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Tras ese primer paso, dos afios mas tarde
se eftablecia una matricula local de bici-
cletas, aprobada en marzo de 1905 por
el alcalde Menéndez Acebal y refrendada
posteriormente en un Bando Municipal

regulador de su circulacién en la ciudad:

“He ordenado a la Guardia Municipal que prohiba
con la mayor energia (procurando evitar el escdnda-
lo) la circulacion por las calles de la villa de bicicletas
y triciclos que no lleven la tarjeta correspondiente en
sitio visible, exigiendo ademds a los duefios de las md-
quinas el recibo que acredite haber pagado el importe
de la matricula. A cuantos no cumplan la anterior
disposicion se les impondrd la multa correspondiente”

(El Noroeste 14 de abril de 1905).
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La citada tasa va a ser motivo de conflic-
to permanente en los afios siguientes
con continuas demandas del elemento
ciclista local solicitando la reduccién de
la cuantia de la matricula de seis a cuatro
pts. anuales. Tal rebaja apenas causaria
perjuicio a la recaudacién pues aumenta-
ria el numero de contribuyentes, setenta
bicicletas en 1905, una tercera parte de
las realmente existentes en el concejo. La
peticién de rebaja, que parece redactada
por los hermanos Marceliano y Jesus de
la Cuesta en enero de 1907 en nombre
del “elemento ciclista local” y respaldada
por otro centenar de firmantes, consti-
tuye todo un manifiesto en defensa de la
bicicleta, de sus ventajas como practica
deportiva, cultural y social, de su adecua-
cién a una ciudad como Gijény de su im-
portancia como icono de la modernidad
y del progreso, tal como se puede dedu-
cir del texto integro del documento, en el
que destaca la referencia al ciclismo como
antitesis del bar yla bebida, unaidea clave
que se ird consolidando alo largo de todo
el siglo XX. Digtintos comentarios de
prensa incidian sobre lo exagerado de la
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matricula de las bicicletas apuntando que
la bicicleta ya no era una maquina elitista
y burguesa -en Inglaterra se la conside-
raba “el caballo del pobre”- sino un util
popular y proletario, tal como resenaba
Enrique Canga aludiendo a la proceden-
cia social del centenar de miembros del

Club Ciclista Gijonés:

“Recorranse si no las listas de socios del Club Ciclis-
ta Gijonés y fdcilmente se verd que la gran mayoria
de aquéllos son obreros, oficinistas, dependientes de
comercio, etc. Que no solo usan la mdquina que les
costé muchas privaciones para procurar un poco de
esparcimiento... sino que imitando a los franceses e
ingleses van a la fdbrica, taller u oficina montados

en su BSA, Peugeot o De la Cuesta evitdndose asi la
caminata pesada y fatigosa” (El Noroeste 25 de
abril de 1908).

‘BICICLETA PEUGEOT

{Modelo 1908 para carreras)

Lo e BT MRS T e peedo oy
I pedocicra Cor e Ol UHIN DTS,

Pradea A noeed stuezady, cemiliedy wveren - Bank Moy s
fremoniol, st i vanly v adnk— e oo et £ ,5.'.-:‘..?':
Anile Fouonphigh— Liskited e e, il —Pedaten & sendy, —Ogring
Darm, bvods ¥l b mpsns et '

Pracla: 380 pesetas.

Foir aukl 0 bkt @ 8 B0l por Podllon, Pasmer
Birein, ARWRdtagul § ses il v d cairery, waeriny, Peit

LI Anuncio de la bicicleta Peugeot entregada por £/ Noroeste
como premio para el Campeonato de Espafia de 1908
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Instancia Firmada por

70 Ciclistas Gijoneses en 1907

“Los que suscriben en nombre del elemento ciclista de
esta poblacion y su consejo a V.S. con el mayor respeto y
consideracion exponen que:

Dado el incremento que el uso de la bicicleta, como sport
y como utilidad, ha tomado desde hace algtn tiempo y
seguird hacia delante si para ello se dan facilidades, pues-
to que las necesidades de la vida moderna hacen indis-
pensable el méaximo desarrollo de todos los medios de
transporte, singularmente los mds econdémicos y faciles
entre los que es uno de los primeros, sino el principal, el
ciclismo. Creemos de necesidad que V.S. interceda con
su poderosa influencia en el Ayuntamiento de su digna
presidencia a fin de que sea rebajada la cuota que como
arbitrio actualmente se exige, a una cantidad que no exce-
da las cuatro pesetas anuales, con lo que el municipio no
saldria perjudicado en sus ingresos, toda vez que el nime-
ro de inscripciones seria seguramente igual al de ciclistas
que es mdas del triple de los 70 actualmente matriculados.
Esto que solicitamos traeria como consecuencia el aumen-
to de ciclistas obreros a quienes una cuota tan exagerada
retrae de la practica de un medio de transporte que a mu-
chos beneficia, al permitirle vivir a gran distancia del sitio
de sus ocupaciones, buscando la baratura del alquiler de
casa. Ademas cuantos tengan bicicleta son otro tanto ene-
migos del chigre con todas sus consecuencias.

Ahora que en breve plazo tendremos la traccion eléctri-
ca en los tranvias, signo de progreso muy notable deben
fomentarse a la par todos los otros medios de trasporte,
puesto que la cultura y adelanto de un pueblo pueden
medirse por la abundancia de estos medios y muy espe-
clialmente de los mds individuales, es decir por el nimero
de ciclistas.

En Gijén mas que en otro punto cualquiera ha de ser no
tardando indispensable la bicicleta, pues dado lo pintores-
co y extenso de sus alrededores y de los pueblos proximos,
facilitara las excursiones éstrechando las relaciones en su
contorno que por este medio se encontrara considerable-
mente aumentado, reportando al comercio los consiguien-
tes beneficios.

Todo lo expuesto sin tener en cuenta mas que el aspecto
econoémico-industrial, que si atendemos a los beneficios
que individualmente reporta: el uso de la “Pequefia Reina”
es un regenerador de las energias fisicas pues al ejerci-
cio de los musculos se une la gimnasia pulmonar en un
medio completamente adecuado. Hay un aspecto de la
cuestion en que especialmente llamanos la atencion de
V.S. por estar completamente relegado al olvido a pesar
de que puede el sport ciclico ser la base de una serie de
festejos veraniegos que debidamente escalonados podian
durar toda la temporada y como son de gasto insignifican-
te, los ingresos serian un renglén no despreciable, ademas
de que el nombre de las poblaciones que celebran estos
torneos tiene un motivo muy importante para que atraiga
un contingente mas considerables de forasteros.

e
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No queremos cansar mds la atencién de V.S. pero
no dejaremos de manifestarle que accediendo a lo
que solicitamos no hara este Ayuntamiento mas que
seguir las huellas de los pueblos mas adelantados
donde como en Francia, ha sido objeto de una de-
cision del Parlamento fijando en tres francos anuales
el importe del impuesto y en otros como Suiza y los
Estados Unidos donde es completamente libre el uso
de la bicicleta.

Finalmente los que suscriben se comprometen a
matricularse solicitando de V.S. las condiciones si-
guientes:

1. Cuatro pesetas anuales,

2. Poder acreditar el pago del impuesto por medio de
una medalla u otro medio, fijo a la maquina y que no
se destruya facilmente.

3. Libre transito por todas las calles y paseos de la po-
blacién, dentro de los limites de velocidad y compos-
tura necesarios. Decimos también los paseos porque
los neumaticos no estropean lo mas minimo el suelo
de los mismos y es natural que no hemos de entrar
en ellos cuando estorbemos al transito. Ademas algu-
nos como los de San José y Juan Alvargondlez estan
desiertos casi siempre. Gijén 1 de enero de 1907”

Instancia solicitando la rebaja del arbitrio de bicicle-
tas (Exp. 297/1907) Archivo Municipal de Gijén.

Frsdnee fa e
oy

weecl, €

-

s f?w

~

vectliid)

1 Instancia solicitando la rebaja del arbitrio de bicicletas
1 (Exp. 297/1907) Archivo Municipal de Gijon.
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"1 Brigada Sanitaria de la Cruz Roja de Gijon
equipada con bicicletas en 1916.
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La decisién de la Gorporacién fue salo-
moénica ya que rebajé en 1908 el canon
a § pts. aunque la polémica se reiteraba
cada cierto tiempo y finalmente encontré
una férmula de acuerdo con la propuesta
que los hermanos De la Cuesta realizaron
al municipio en 1916, comprometiéndo-
se a pagar el total previsto en los presu-
puestos municipales por la tasa de bici-
cletas con el fin de conseguir la paz en las
calles y que los ciclistas no fueran objeto
de persecucién por parte de los guardias

municipales:
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“De la Cuesta y Compatiia, industriales y vecinos de
Gijon con establecimiento en la calle del Instituto n©
32 en representacion de los ciclistas y motociclistas de
Gijon exponen:

Que deseosos de evitar escenas enojosas entre los ci-
clistas y los agentes de la autoridad y de contribuir sin
embargo a las cargas municipales propone al Ayun-
tamiento el pagar la diferencia que haya entre lo
recaudado por importe de matriculas de bicicletas y
motocicletas hasta el dia de la aprobacion de esta ins-
tanciay las 700 pts. que constan por tal concepto en
los presupuestos vigentes, dejando entonces circular
sin permiso ni distintivo a todos los ciclistas y moto-
ciclistas. Sello de Cuesta y Compatiia. Gijon, 25 de
mayo de 1916”. (Cita Pendiente)

Dias de$pués el informe de la Comisién
de Arbitrios rechazaba la propuesta pero
la presién social de los ciclistas y el argu-
mento de carencia de perjuicio para las
arcas municipales determinaron un voto
favorable de la Corporacién municipal,
un pacto que aplazé temporalmente el
confli¢to callejero por las tasas y con-
tribuyé a la populariacién del uso de la
bicicleta. Posteriormente, se aprobé la
dispensa de pagar la matricula a las dos
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entidades mas sefialadas de la atencién
social en Gijon (la Cruz Roja yla Asocia-
cién Benéfica Paz y Caridad) que logra-
ron la exencién de arbitrios para cinco
bicicletas destinadas al personal sanitario
con el fin de mejorar y adilizar sus servi-
cios entre el vecindario.

El arbitrio municipal de 5 pts. por bici-
cleta se mantuvo sin variaciones durante
mas de una década - hasta 1925- pues en
1926 experimenté un inusitado ascenso
de /5 a 10 pts., aumento que motivé pro-
testas varias y que generd un incremento
de bicicletas no matriculadas. Sorpren-
dia esta subida por la cuantia de la misma
—doblaba la cantidad existente- y porque
algunos ayuntamientos, como el de Mie-
res, habian eliminado la matricula, apar-
te de que se consideraba una forma in-
justa de recaudaciéon de impuestos entre
las clases modestas, tal como hacia ver en
su instancia de rechazo el Club Ciclismo

Sport:

“Cada vez mds usuarios y mds ingresos... el 80 o
J g7
90% de las bicicletas son usadas por obreros y em-
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pleados como elemento rdpido de transporte para di-
rigirse al trabajo, haciendo de ellas un uso deportivo
en sus horas de descanso” (Exp. 497/1926, Archivo
Municipal de Gijon).

La reivindicaciéon fue reiterada por el
Club Ciclista Gijonés al afio siguiente,
insistiendo en el mismo criterio de que
un impuesto lédico y razonable mejora-
ria la recaudacién y un arbitrio excesivo
perjudicaria a los sectores sociales mas
modestos. Segun afirmaba el semanario
local Ecos Deportivos, el impuesto a la bici-
cleta en Gijon, fijado en 10 pts., “... era
superior al establecido en casi todos los
municipios de E§pafia” a lo que anadia el
articulo periodistico:

“Ademds, debe de tenerse en cuenta otra considera-
cion de no escasa monta: que en la actualidad la bici-
cleta ha pasado de ser articulo de lujo, o simplemente
articulo de sport, a casi un instrumento de trabajo y
en nuestros dias es un medio popular de locomocion
(Ecos Deportivos de 10 de enero de 1927).

LI Portada de La Comedia Gijonesa de 1889 alusiva al uso
de la bicicleta en Gijon por parte de el autor teatral Miguel
Ramos Carrion. La Comedia Gijonesa, Afio |, n°20.



CAPITULO I

Los hermanos
De la Cuesta

[ Los hermanos Jesds y Marceliano de la Cuesta
en sendas fotos de estudio. Familia De la Cuesta




No se puede entender la consolidacién
del ciclismo en Gijén sin la familia De la
Cuesta cuyos miembros fueron auténti-
cos pioneros de la actividad y los grandes
dinamizadores de la misma en sus tres fa-
cetas claves: la de la generalizacién de su
uso, la de competicién yla de producciéon
de maquinas ciclistas. El padre de la saga
fue Marceliano Garcia Menéndez Cuesta
(1840-1903) que utilizaba el tercer ape-
llido en su profesién de fotégrafo, con
estudio desde 1867 en Gijon, en la ca-
lle Los Moros, un e$tudio que compartia
con otros dos en Oviedo y Avilés. Habia
nacido en Valdés, donde se inicié en la
profesion de la mano del fotégrafo sui-
zo Carlos Mieg, y supo combinar su ac-
tividad empresarial en distintos sectores
(fotografia, licores, maderas) con la afi-
liacién a la masoneria y una militancia
dentro del republicanismo federal que
le llevé a ser candidato a la Diputacién
Provincial junto a Eladio Carrefio y Mel-
quiades Alvarez en 1892. De su matrimo-
nio con Ramona Gonzélez tuvo siete hi-
jos, de los que dos, el segundo, Jesus, y el

quinto, Marceliano, fueron los primeros

LOS HERMANOS DE LA CUESTA
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La “Revolucion Sportman” en Gijon

Los dos hermanos De la Cuesta, Jesus y Marceliano,
se incorporaron muy jévenes al colectivo de sportman
locales que giraban en torno al Sport Club, formado
por miembros de las familias burguesas gijonesas
(los Pidal, del Campo, Castillo, Canga, etc.), al que
aportaron su savia de clase media local y grandes
dotes para el deporte y para la organizacion de enti-
dades dedicadas a su promocion.

Entregados a la causa del ejercicio fisico en todas sus
modalidades, los hermanos De la Cuesta establecie-
ron en 1894 un gimnasio en el jardin de su casa (ca-
lle Molino, 33, actual Emilio Tuya) y posteriormente
un velédromo en la huerta (terrenos en los que poste-
riormente se instalé el Grupo de Cultura Covadonga),
dos iniciativas que impulsaron la nueva mentalidad
moral e higienista (deporte, vida sana, aire libre,
competicién no violenta entre caballeros), no bien
asimilada en la sociedad local, tal como refiere Mar-
celiano en uno de sus escritos, al utilizar la expresion
de “una revolucién de las costumbres”:

“Con el gimnasio y el pequefio velédromo de
cemento en el jardin de su casa [Marceliano de

la Cuestal] inicia una labor admirable que ha de
proseguir sin desmayo a lo largo de todos sus dias y
que aun continda con los arrestos de un vigor que

no se marchita.
En aquel jardin
de tan grata
memoria se
ubica y florece
una auténtica
revolucion en

las costumbres
y aficiones de
nuestra juven-
tud, merced

a una lucha
denodada contra
la ignorancia,
incomprension y
habitos de sus tiempos.

[Marceliano de la Cuestal Deportista completo,
practica la educacion fisica y cuantas modalidades
se conocian en aquella época: caza, natacion,
esgrima, lucha japonesa, alpinismo, rugby, futbol,
ciclismo; y, dotado de un admirable espiritu orga-
nizador, su nombre aparece en primera linea en la
fundacion y actividades de las diversas e importante
sociedades y en la realizacion de cuantos actos

y acontecimientos deportivos se celebraron en
Asturias”.

Cuartillas escritas por Marceliano de la Cuesta, sin
afo. Familia de la Cuesta.

LI Retrato de Marceliano de la Cuesta paseando en su bicicleta.
Familia De la Cuesta
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LI Foto de Estudio de Jests de la Cuesta.
Peinado y Laverdure (Museo del Pueblo de Asturias)

[T Jests de la Cuesta en bicicleta por la Plaza de San Miguel en
1933. Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)
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campeones ciclistas locales e importantes
empresarios del se¢tor, pues instalaron
un prestigiado taller de fabricacion de
bicicletas que extendi6 la marca Cuesta y
Cia. por toda la regdion.

Jesus de la Cuesta (1878-1943) destacod
como propagandista del ciclismo, como
profesional en las competiciones y como
fabricante de las Bicicletas Cuesta, una
maquina cémoda para el ciclista (ma-
nillar alto, elevado y saliente) y adap-
tada por su resi§tencia a las irregulares
carreteras del norte de Eépafia. Como
propagador del deporte, fue secretario
del Club Ciclista Gijonés en 1907, pre-
sidente posteriormente, durante muchos
anos, y en 1909 Jefe Cénsul de la Unién
Velocipédica Eépatiola en Asturias.

Como profesional, compitié en la pri-
mera carrera por etapas que se celebré
en E¢pana —cuatro etapas de la Vuelta a
Tarragona de 1908- y quedé en cuarto
lugar y primer espanol, proclamandose
Campeén de Catalufia, lo que sorpren-
di6 a los numerosos ciclistas catalanes
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participantes. Mas aun sorprende que el
viaje a Tarragona lo hicieran los herma-
nos Jesus y Marceliano de la Cuesta en
bicicleta para ir entrenando y redistraran
en una carta a la familia sus comentarios
sobre la competicién y la carrera.

El ganador de esta prueba fue el francés
Paul Maan que recibié una copa y 770
pesetas de premio, seguido por el aleman
Fohe y el francés Carriere.

En ese mismo afio de 1908, Jesus de la
Cuesta quedd undécimo en el Campeo-
nato de E¢pana de fondo en carretera ce-
lebrado en Gijén, cuarto en la primera
Subida a Pajares de 1909 y tercero en la
Iran-Pamplona-Iran del mismo afio.
Ademas de eridirse Campeén de Cata-
lufia en una ocasién, consiguié buenas
posiciones en sus participaciones en el
Campeonato de Eéparia. Compitié du-
rante mas de veinte afos pues figura
como décimo en la Pequena Vuelta a As-
turias de 1925 y todavia en 1935, con 57
afios de edad, vencié en una carrera de
velocidad celebrada en Gijon.
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La Figura de Jesiis de la Cuesta

Cuando dej6 de competir, Jesus de la Cuesta continud
en el ciclismo como juez y como presidente de meta
en gran parte de las carreras provinciales, en especial
en las que organizaba el Club Ciclista Gijonés, y como
propagandista del cicloturismo (véase su texto posterior
sobre la excursion anual del ciclismo astur a Covadon-
ga). Su labor como difusor del ciclismo se aprecia en
sus articulos en la revista semanal Ecos Deportivos
editada en Gij6n en 1927, en la que tenia una seccién
titulada “Vulgarizando” en la que se trataban temas ba-
sicos sobre como aprender a andar en bicicleta o los
beneficios que reportaba el ejercicio fisico. En ocasio-
nes, también ejercié como corresponsal de E/ Noroeste,
firmando resefas de carreras o notas de prensa de las
distintas sociedades ciclistas en las que participaba. En
reconocimiento a su entrega, Jesus de la Cuesta es ho-
menajeado en el | Dia del Pedal celebrado en 1931 en
Oviedo porque:

“Su constancia y tesén ha sido ejemplar y ha interve-
nido en la organizacion de todos los grandes aconteci-
mientos ciclistas de Asturias como el Campeonato de
Espafia de Fondo en Carretera de 1908 en Gijon, los
Campeonatos de Espafia de Velocidad en Pista y de 100
kilometros con entrenador, celebrado en Avilés en 1910,
mas las tres vueltas a Asturias de 1925, 1926 y 1927".

El elogio, sin duda merecido, de los medios de co-
municacion se podia resumir en este corto publicado
en El Noroeste: “Jesus Cuesta se lo merece todo: por
deportista, por caballero, por bueno, por modesto”.
Tras su fallecimiento en 1943 el diario local Voluntad
le recordaba como una figura del ciclismo espafiol y le
consideraba el eje sobre el que durante tantos afios ha
girado el ciclismo asturiano:

Decir Jests Cuesta, el
padre de nuestro ciclismo, es
citar a su valor mas represen-
tativo en el largo periodo de su
casi eterna juventud...Y con
el deportista se nos ha ido el
hombre fundamentalmente
bueno, todo corazon, amante
del hogar, servicial, carifioso y
amigo cordialisimo” (Voluntad
de 14 de abril de 1943).

Tres afios después de su muer-
te seguia siendo recordado por
el ciclismo asturiano que en
su honor recuperé en 1946 la
Fiesta del Pedal y establecié el
Primer Trofeo Jesus Cuesta, or-
ganizado por un revivido Club
Ciclista Gijonés, una sociedad
que hacia un llamamiento es-
pecial a las mujeres para que
ingresaran en el mismo y participaran en sus activi-
dades. La celebracion se inicié con una concentracién
en la calle Alvarez Garaya de los y las ciclistas, un re-
corrido hasta el Ayuntamiento para entregar al alcal-
de la Memoria de Actividades del Club, la carrera del
Trofeo Jesus Cuesta (60 kilometros con diez vueltas al
circuito urbano de El Muroy El Infanzén) y una comida
de hermandad en un merendero del Piles.
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LI Licencia Profesional de 1906 y titulo de Socio Vitalicio de la
Unidn Velocipédica Espafiola a nombre de Marceliano de la
Cuesta, Familia De la Cuesta
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En la nota necrolégica tras su muerte (Vo-
luntad de 14 de abril de 194.3) se aportaba
el dato de que en su vida, desde 1878 hasta
su fallecimiento en Verifia en 194.3, habia
recorrido més de 66.000 kilémetros en
bicicleta y que: “Era, pues, el ciclista en
aétivo mas viejo de Eépana. Y quizas sea
uno de los que mas kilémetros ha recorri-
do en Europa”. En los escritos de su her-
mano Marceliano la cifra que se redistra
eslade 660.000 kilémetrosy todo indica
que la cita de prensa es un error y que la
cifra total supera el medio millén de kil6-
metros, segun habia regdistrado meticulo-
so y ordenado en sus apuntes diarios.

El quinto de los hermanos, Marceliano
de la Cuesta (1884-1958) siguiendo la
estela de su hermano mayor se dedicé al
ciclismo, impulsé el velédromo de la ca-
lle Molino (a¢tual Emilio Tuya) frente a
la vivienda de sus padres, en una huerta
que posteriormente albergé las prime-
ras instalaciones del Grupo de Cultura
Covadonga. En la linea de otros mu-
chos $§portman de la época, Marceliano
también praéticé otros deportes como

fautbol, montafiismo, waterpolo, lucha,
rugby, y pertenecié a varias sociedades
deportivas como La Amistad (primer
club agturiano para iniciarse en el rug-
by y el fatbol), la sociedad montadiera La
Estrella Blanca, el Comité de Turismo,
la Federacién Asturiana de Atletismo,
el Club Natacién Gijéon y el Moto Club
de Asturias. En el campo del balompié,
aparece como fundador del Sport Club
y del Real Gijon y en 1904 figura como
entrenador de fatbol con el Sport Club
y afios mas tarde como entrenador de la
Seleccién Asturiana de Fuatbol, que se
enfrent6 a la gallega en 1925, con victoria
del equipo de Marceliano por tres goles
a uno. Destac6 también en la lucha libre
y la prensa recoge en 1909 su enfrenta-
miento en Oviedo con el mitico japonés
Raku, campeén de judo que tantos retos
vivié en Gijon. Marceliano de la Cues-
ta realiz6 ademas labores asistenciales en
Gijén a principios de siglo y por ello fue
condecorado por la Cruz Roja de Gijén
en 1908 “
como ciclista a las 6rdenes de dicha ins-

. por los servicios prestados

titucién”. Su familia testimonia ademas
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la aficién por la musica (pertenecic’) ala
Estudiantina Jovellanos que viajé a La
Habana en 1923), por la montafia (as-
cendi6 al Urriellu en la misma época,
junto a Pedro Pidal), aunque su carrera
profesional se produjo en el campo del
motociclismo y del ciclismo.

En 1906, Marceliano de la Cuesta ya te-
nia licencia profesional de la Unién Ve-
locipédica Espanola y posteriormente
el titulo de Socio Vitalicio de la misma
entidad, lo que demuestra su vinculacién
con la sociedad e$pafiola encargada de
regular carreras y competiciones de ciclos

O motos.

En 1906, en su primer Campeonato de
Espana quedé décimo, al afo siguien-
te tercero, puesto que repiti6 en 1907 y
en 1908 en el celebrado en Gijoén, tras
los vizcainos Vicente Blanco y Esteban
Espinosa, a los que acusé de irregulari-
dades (empujarse y cambiar de bicicleta)
aunque después retiré la denuncia. Ese

mismo afio corrié la Vuelta a Cataluna y
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qued6 séptimo en la general y en cuarto
lugar entre los espanioles, tras su herma-
no Jesus que consiguié en esta prueba el
titulo de Campeén de Cataluna.

Su palmarés incluye diez Campeonatos
de Asturias, desde 1905 a 1915, y la se-
gunda posicién en la primera subida a
Pajares de 1909 (Mieres-Pajares-Mieres
de 72 kilémetros) a 5 segundos del ven-
cedor, Pedro Rodriguez, pues “... se le
sali6 un pedal en el $print final a causa
del ferrocarril minero” (El Noroeste de 29

de junio de 1909).

En 1907 batié el récord de Eépana de 50
kilémetros en carretera que ostentaba Os-
car Leblanc con I hora, 29 minutos, 55
segundos, un tiempo que Marceliano de la
Cuesta logré rebajar en 50 segundos y que
mantuvo durante 14 afios. Tras haber re-
corrido, como su hermano Jesus, mas de
600.000 kilémetros en bicicleta, Marce-
liano de la Cuesta fallecié en 1958 en Ca-
rabobo (Veneuela), cuando visitaba a uno

de sus hijos que habia emigrado a ese pais.

LI Téndem de la Casa Cuesta fabricado hacia 1910.
Coleccion Tomés del Campo
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Cuesta y Cia.
Fabrica de

bicicletas

[C Pabellon de Bicicletas Cuesta en la
I? Feria de Muestras de 1924 con Jesis de la Cuesta.
Constantino Suarez (Museo del Pueblo de Asturias)
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La entidad Cuesta y Cia. dedicada a la
fabricacién de bicicletas fue fundada en
I90I para montarlas con componen-
tes adquiridos en el extranjero. La em-
presa dio un salto hacia delante cuatro
afios de$pués cuando los hermanos De
la Cuesta, después de estudiar detenida-
mente las particularidades de otras mar-
cas, disefiaron su propia bicicleta adap-
tada en armazén y mecanica a las pésimas
condiciones de las carreteras espafnolas,
destacando su modelo por su dureza y re-
siftencia sin que por ello aumentara ex-
cesivamente su peso. Para la confeccién
de los cuadros, disefiados a medida del
comprador, se utilizaban los reputados
materiales de las casas BSit, Brampton y
B.S.A., que posteriormente eran trata-
dos con esmalte al fuego.

Con etas caracterifticas en I9IO cons-
truyeron y vendieron 124 bicicletas, un
namero que fue aumentando paulatina-
mente en anos posteriores hasta llegar
a producir varios millares de unidades.
Hasta el afio 1923 Cuesta y Compaiiia era
la unica fabrica de bicicletas que existia
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en el norte de E§pania, tal como rezaba su
publicidad en el diario madrilefio El Im-
parcial, buena prueba de la extensién de
su mercado fuera de las fronteras redio-

nales.

Conviene recordar que hasta bien avan-
zados los afios veinte, la industria radi-
cada en Eibar se dedicaba exclusivamen-
te a la producciéon de armas de fuego
y cartucheria, pues la fabricaciéon de
bicicletas por parte de Beistegui Her-
manos —BH- se inici6 en 1923 y la de
la Casa Orbea en 1926. Ambas marcas
aprovecharon la experiencia de las gijo-
nesas Bicicletas Cuesta y se adaptaron a
las exigencias del mercado nacional con
unas posibilidades de capitalizacién (fa-
milias de la burguesia vasca, enriqueci-
das con el negocio de las armas durante
la Primera Guerra Mundial), de fabri-
cacién (produccic’)n elé@rica propia,
seCtor metalurgico diversificado) y de
comercializacién (cercania a proveedo-
res y consumidores) muy superiores a
las de la pequefia empresa asturiana de

corte familiar.

L1 Plato con las letras CUESTA y cambio interno de la misma
marca. Familia De la Cuesta



LI Chapa de la marca Bicicletas Cuesta. Cuesta y Cia.
Molino, 33. Gijén, Coleccion Tomas del Campo
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La calidad y garantia de las bicis Cues-
ta les permitia competir en condiciones
de igualdad con las grandes marcas ex-
tranjeras del momento (francesas como
Peugeot y Actyon, las mas vendidas en
Eé})aﬁa) y estas maquinas, con distintos
corredores, habian logrado salir vence-
doras en un Campeonato de Cataluna y
en varios Campeonatos de Galicia y de
Asturias. De hecho, en 1922 se regdistra
una carrera nacional celebrada en Gijén
en la que, de los diez primeros clasifi-
cados, siete montaban bicicletas Cuesta,
uno de ellos el propio Jesus de la Cuesta
que quedd noveno.

Componentes técnicos oridinales eran el
disefio del manillar (alto y abierto hacia
atras para que el corredor no fuera incli-
nado), el cambio interno de tres marchas
y el disefio del plato de la catalina, don-
de aparecian en el interior del circulo las
letras de la casa (C U ES T A), al igual
que hacian otras de las grandes marcas de
la época, por ejemplo BSA o TRIUNF.
Como ya se ha indicado, ademas de va-
rios tamafos estandar existia la posibi-
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lidad de encargar bicicletas a medida o
de optar por otras modalidades, como el
tandem, un modelo del que aun se con-
serva un ejemplar encargado por la fami-
lia Del Campo, que tiene cerca de cien
afos en uso y que se fabricé para susti-
tuir a otro taindem de fabricacién inglesa,
mucho mas fragil que el elaborado por la

Casa Cuesta.

El establecimiento de venta al publico
estaba inicialmente en la calle Ingtituto
n® 32, pasé a Corrida 68 y acab6 en la
Plaza de San Miguel n® 3, un local reple-
to de vehiculos pues desde ahi se distri-
buian para el noroeste de Espania las mo-
tocicletas B.S.A. y las Harley Davidson,
las mejores de la época, respe¢tivamente,
de Inglaterra y de Estados Unidos. Pos-
teriormente, el Garaje Cuesta se ubico
en la Avenida de Simancas, n® 12 y final-
mente en una calle sin salida al lado de la
Estacion de Langreo.

Otra de las facetas a destacar de la Casa
Cuesta es su proyeccién social en la ciu-
dad pues su garaje era el centro de la ac-



tividad ciclista cotidiana, alli se inscri-
bian los corredores que participaban en
las distintas pruebas locales y regionales
y, como empresa del sector, aportaba im-
portantes premios y cantidades en meta-
lico para las competiciones.

La marca Cuesta utilizé todo tipo de re-
cursos comerciales, como la participaciéon
en el Desfile de Carrozas de las Fiestas de
Begofia con carroza propia o su destacada
presencia en las primeras convocatorias
de la Feria de Muesgtras, con impactan-
tes pabellones en 1924 y 1928, en los que
despuntaba la presentaciéon de su marca
con llaves de tuercas y la decoracién con
ruedas de bicis.

[C Jesis de la Cuesta con una moto BSA equipada para ciclismo
tras moto delante de la casa familiar de la calle Molino, 33
(actual Emilio Tuya). Familia De la Cuesta

CUESTAY CIA. FABRICA DE BICICLETAS
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CAPITULO 7

El Club
Ciclista Gijonés

Miembros del Club Ciclista Gijonés y del Spérting Club Pilofiés
en Villamayor hacia 1919 en una excursién de los gijoneses,
entre los que destaca en el centro Jesis de la Cuesta.
Modesto Montoto (Museo del Pueblo de Asturias)
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La ingtitucién de referencia, sin lugar a
dudas, en la praética del ciclismo en Gi-
jon fue el Club Ciclista Gijonés fundado
en 1903 por los hermanos De la Cuestay
otros conocidos deportistas locales, bajo
la presidencia de Rodrigo Carbajal, y con
el apoyo de “... un grupo de entusiastas
del deporte, entre los que se encontraban
prestigiosos hombres de negocios, como
D. Felipe Menéndez, médicos, D. Justo
del Castillo, industriales, etc.”, segun
cuenta Marceliano de la Cuesta en uno

de sus escritos.

Todos ellos pusieron en marcha una en-
tidad de corte popular, préxima al com-
ponente obrero, alejada de los pioneros
y elitistas clubs de velocipedistas. En su
constitucién en el café Suizo participa-
ron un grupo de aficionados, “... unos
cuantos chavales envenenados por el ci-
clismo”, segin Marceliano de la Cuesta,
entre los que figuraban su hermano Je-
sus, el ciclista Enrique Juanes, Alberto de
Lera, destacado miembro de la masoneria
local, Juan del Campo, Demetrio Fer-
nandez Castrillén, Rodrigo Carvajal, En-
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rique Canga, Guzman de Pineda, Miguel
de Pineda, Conrado de Pineda, Emilio
Garcia, Macario Menéndez, y Guillermo

Crosa.

El Club Ciclista tenia como principa-
les fines la promocién de la bicicleta, la
exhibicién y la competicién, aunque sin
perder de vista la pretensién inicial de
promocionar un medio de trasporte in-

dividual, econémico y deportivo.

Sus adtividades fueron tan numerosas
como variadas pues, ademas de la defen-
sa de los intereses de los ciclistas ante el
Ayuntamiento, facilitaba bicicletas para
el aprendizaje, organizaba competicio-
nes y excursiones, realizaba exhibicio-
nes y promovia en torno a la bicicleta un
ambiente festivo, muy vinculado a otras
diversiones juveniles a la moda, como el
naciente futbol o los ya tradicionales to-
ros. Buena prueba del ambiente ludico
que pretende difundir el Club Ciclista
Gijonés se encuentra en sus convocato-
rias de excursiones, la primera de las cua-
les a Avilés en 19077 planteada en un tono
festivo y humoristico-gastronémico:

LI Sellos del Club Ciclista Gijonés.
Archivo Municipal de Gijon



Club Ciclista Gijonés

Socio nitm, ———te L

Cugfa de Juaio
pesetas

LI Ticket de pago de un socio y sello del Club Ciclista Gijonés.

Coleccion Tomés del Campo
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“Los socios del Club Ciclista tienen proyectada para
el domingo préximo una excursion a Avilés con el
unico y fartucal objeto de comerse una fabada frater-
nizando con sus comparieros avilesinos.

Los excursionistas piensan salir de Gijon a las 7 en
punto de la mafiana para llegar antes de que el sol
apriete, haciendo de este modo la excursion lo mds
c6modamente posible.

Hasta ahora son mds de treinta entre los ciclistas y
motociclistas los que han mostrado su conformidad
con la idea y es de esperar que otros muchos pasen con
la debida antelacion por la casa de Cuesta (Molino,
33) para que se les reserve su parte de condumio.

Es una idea feliz la de los jovenes del Club Ciclista,
que demuestran saber disfrutar en todas las formas de
uno de los mds cultos y simpdticos deportes.

Por lo agradable de la excursion y lo sabroso del lla-
con avilesino, lamentamos en el alma no ser ciclistas”

(El Noroeste 6 de septiembre de 1907%7).

Otra modalidad ladico deportiva eran
las fiestas tauro-ciclistas que organizaba
la Asociacién de Dependientes del Co-
mercio y de la Industria de Gijén con
el fin de obtener fondos destinados a
soStener las actividades de la Asociacién
Gijonesa de Caridad, toda una referen-
cia de la proteccién social en la ciudad y
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que contaba con todo tipo de apoyos en-
tre la sociedad civil. El festejo recibia la
denominacién popular de “La Becerrada
de los Dependientes” y consistia en una
tipica suelta de becerros ante jovenes afi-
cionados a la lidia caracterizada por los
saltos, las carreras, los empellones y las
caidas. La parte ciclista consistia en una
novedosa carrera de obstaculos, que gané
Macario Menéndez, ocupando el segun-
do lugar Marceliano de la Cuesta, mas la
tradicional exhibicién de casi cincuen-
ta bicicletas que se entrecruzaban en el
coso taurino con orden y organizacion
modélicas para construir escenografias
dinamicas y demostrar el dominio de las
maquinas en maniobras coleétivas:

“La cooperacion del Club Ciclista. Esta deportiva
sociedad hard sorprendentes y nuevas combinaciones
de carrousel, prepardndose una carrera de obstdcu-
los, ntimero nunca visto en esta villa. La Asociacion
Gijonesa de Caridad concederd tres premios para la
carreras de obstdculos, consistentes en objetos de arte,
» los organizadores de la fiesta ofrecerdn otros dos
premios en metdlico a los ciclistas que lleven su bici-
cleta adornada con mds arte y gusto” (El Noroeste 1
de septiembre de 1908)
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“En el concurso de obstdculos demuestran los jévenes
del Club Ciclista que el manejo de la bicicleta no tiene
para ellos dificultad alguna. Sortean los obstdculos
con una facilidad admirable: saltan valles, serpen-
tean entre botellas colocadas en el suelo, suben y ba-
Jjan balancines, caminan por railes donde apenas cabe
el grueso del neumatico, hacen, en fin, una porcion de
equilibrios a cual mds dificil e interesante.

Viéndolos caminar con tanta facilidad y soltura he-
mos pensado que el “centauro de acero” que tan te-
mible nos parece a los profanos, resulta para ellos un
manso pollino.

Una cosa hemos notado también que nos ha satisfecho
en gran manera y que no podemos de dejar de con-
signar aqui: es el espiritu de union que existe entre los
ciclistas y el interés que demuestran por su club. Pare-
ce bien dificil conseguir que en un grupo tan numeroso
de muchachos, algunos de ellos muy jévenes, exista un
orden y una disciplina tan admirable. Es la prime-
ra condicion que necesita una agrupacion deportiva:
espiritu de union y seriedad” (El Noroeste de 6 de
septiembre de 1908)

Fueron Presidentes del Club Ciclista Gi-
jonés personas muy conocidas en la ciu-
dad como Rodrigo Carbajal, Gonzalo del
Campo, Emilio Garcia, Jesus Hevia y Je-
sus de la Cuesta y de él salieron casi todos
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los campeones de Asturias de la época,
los hermanos De la Cueéta, Jesus Hevia,
Angel Cafstro, Viétor Rojo, José Menén-
dez “Pinzales” y Francisco Pintueles.

Ademas, funcion6 como sociedad gene-
radora de otras dedicadas al ciclismo en
distintos lugares de Asturias, al resultar
promotora del Circulo Industrial y de
Sport de Avilés y de los Clubs Ciclistas de
Turén, Mieres y Oviedo.

En el afio 1930 se fusioné el Club Ciclista
Gijones con el Club Ciclismo Sport, tam-
bién de Gijén, para formar la Pefia Ciclis-
ta Gijonesa, la entidad que organizé todas
las competiciones y a¢tividades de los afios
treinta. En 1945 fue refundado el Club
Ciclista Gijonés por iniciativa de Ramén
Menéndez y Corsino Canal, con el apoyo
de Marceliano de la Cuesta y bajo la pre-
sidencia de Ramén Moré, consolidandose
como la gran entidad en la organizacién
de todo tipo de pruebas populares duran-
te muchos afios (carreras de principian-
tes, de socios, de aficionados, de cintas,
carreras lentas, etc.)

L1 Alaizquierda, Ramon Moré en 1912, jugador del Sporting y
presidente del Club Ciclista Gijonés. Familia De la Cuesta
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Refundacion del Club Ciclista Gijonés

La constituciéon del Club Ciclista Gijonés data de 1903
pero se refundé en 1907 con el fin de afiliarse a la
Unién Velocipédica Espafiola, requisito indispensable
para poder solicitar el afio siguiente el Campeonato de
Espafia de Fondo en Carretera. Durante una concurrida
asamblea del “elemento ciclista local”, celebrada en el
Café Suizo, se decidi6 la cuota a pagar y la orientacion
popular e interclasista de la sociedad, tal como refleja el
acta de la fundacion:

“En Gijon, a las seis y media de la tarde del ocho de
Julio de 1907, reunidos los abajo firmantes, en el reser-
vado del Café Suizo, acuerdan constituir una Sociedad
Sportiva, denominada “Club Ciclista Gijonés”, con el ob-
Jeto de procurar el fomento y desarrollo del ciclismo en
sus manifestaciones de Turismo y Deporte.

Para llevar a cabo este propdsito se toma los siguientes
acuerdos:

1° Que con el objeto de que la Sociedad tenga siempre
un cardacter popular y econémico, y no necesitando por
otra parte domicilio social ninguno, se determina que
la cuota social que han de satisfacer los asociados sea
de 0,50 Pts.

2°- Se nombra por votacion escrita (cuyo es-
crutinio se acompana al margen) una Comision
organizadora formada por los Sres. Jestis Cues-
ta, Rodrigo Carbajal, Demetrio F. Castrillén y En-
rique Cangas, la cual comision queda encarga-
da de convocar, por citacion personal impresa,
a todos los ciclistas de Gijon a una Junta que
tendré lugar el dia quince del actual mes en el
mismo sitio y hora, para discutir y aprobar en su
caso el Reglamento que esta Comision debera
presentar el dicho dia.

3°- También se acuerda que en esta proxima
reunion se elija la Junta Directiva de la Socie-
dad.

De todos estos acuerdos y para que conste
firmamos la presente en Gijon a 8 de julio de
1907.

Firmado y rubricado: Enrique Juanes, Alberto
de Lera, Juan del Campo...”

LI Acta de fundacién del Club Ciclista Gijonés en 1907, Familia
de la Cuesta.
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CAPITULO 8

Los primeros
cicloturistas

La prensa del primer tercio del siglo XX
refleja varias expediciones cicloturistas
de cierto alcance por parte de aficionados
que recorrian el norte de Eé¢pana en sus
bicicletas realizando cientos de kiléme-
tros, sin olvidar a los profesionales que
acudian a los campeonatos montados en
sus bicis. Pero la primera gran expedi-
cién cicloturista que se realizé en E§pana
tuvo como protagonistas a dos aficiona-
dos dijoneses, Abel Costales y Agustin
Gonzilez, que dieron la Vuelta a E¢pana
entre diciembre de 1926 y enero de 1927,
invirtiendo 4I dias en un recorrido de
4.037 kilémetros, a pesar de que ciertos
comentarios populares insinuaron que
“... no pasarian de Llanes’. La aventura
se iniciaba con marcada incertidumbre
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pues era la primera vez que en Espana
unos ciclistas aficionados realizaban un
“tour” de gran recorrido, con escasa ex-
periencia, carentes de logistica y anima-
dos por similares expediciones en tierras
francesas. Desde los periédicos locales se
siguid la aventura con cierto interés y se
narraban las vicisitudes que hubieron de
sufrir los ciclistas que se diridieron por la
cofta cantédbrica y el valle del Ebro hasta
Catalufia para seguir por la costa medi-
terranea hasta Andalucia y retornar por
la Ruta de la Plata, recorrer Galicia y re-
gresar a su tierra. “Los dos bravos mo-
zos gijoneses”, tal como los identificaba
la prensa, lucieron por toda la geografia
nacional camisetas §portinguistas, al mis-
mo tiempo que hacian propaganda de la
ciudad y de Asturias a lo largo de todo su

recorrido.

Su entrada en Gijén fue triunfal y algan
medio los calificé6 de héroes cuando lle-
garon rodeados de una caravana de ci-
clistas y seguidos por otra de automoviles
hagta el Ayuntamiento, donde les recibié
y felicité el alcalde Emilio Tuya, que les

L1 Los cicloturistas gijoneses Abel Costales y Agustin Gonzalez
con el presidente del Sporting de Gijon, el Sr. Figaredo, a las
puertas del Ayuntamiento el dia del Homenaije.

Foto Ecos Deportivos, 17 de enero de 1927.
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LI Itinerario de 4.037 kilémetros recorrido por los dos
aficionados gijoneses, Abel Costales y Agustin Gonzalez,
invirtiendo 41 dias, segun la revista local Ecos Deportivos,
21 de marzo de 1927.
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colocé dos medallas cedidas por Jesus de
la Cuesta, y en cuyo honor la Banda de
Musica Municipal interpreté una mar-
cha marcial. Fueron homenajeados en
digtintas sociedades e ingtituciones dijo-
nesas, pero lo que desperté una admira-
cién especial fue el recibimiento del que
fueron objeto en E1 Molinén en los pro-
legémenos del partido Sporting- Depor-
tivo de la Corufia de 1927.

Posteriormente, editaron un folleto na-
rrando su experiencia con texto de José
Manuel Aguado, que firmaba como
“Ball”: Diario de la 1% Vuelta Ciclista a Espafia de
los “tours” Abel Costales y Agustin Gonzdlez, cuya
portada se ilustraba con un dibujo de

Fernando Cienfuegos Jovellanos.

También fueron cubiertos de elogdios ex-
ternos (la hazafia se recogdi6 con amplitud
en El Mundo Deportivo de Barcelona y en El
Liberal de Madrid) en los que se destacaba
la bravura de la raza y la calidad de su bi-
cicleta, marca Automoto, tal como refle-

jan estos versos de Marcos del Torniello:
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“La raza de la Quintana
y el potro de “Automoto”

De dar la guelta a Espafia por entero
Sobre la bicicleta y sin dinero

Dixeron en Xixon qu’eren capaces

Dos mozos tan audaces

Como Agustin y Abel; dos Asturianos
Que boltialdo el manubrio co les manos
Y xugando les pates

Y pisando el pedal de alpargates

Dieron sin retornar la guelta a Espafia
Y hay que los recibir con espadafia
Marcos del Torniello

Avilés 11 de enero de 1927”7

(Ecos Deportivos de 17 de enero de 1927)
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CAPITULO 9

Las primeras
competiciones

(1907-1908)

Solo un mes después haberse constitui-
do, ya organizé6 el Club Ciclista Gijonés
su primera carrera provincial siguiendo
las premisas de la Unién Velocipédica
Espanola y en colaboracién con dos ins-
tituciones locales de muy distinto objeti-
vo, como eran la Liga de Expendedores
de Bebidas al Por Menor, entidad que
tomo la iniciativa de convocar la carrera,
y la Asociacién Gijonesa de la Caridad,
intitucién que recibiria los beneficios

recaudatorios de la iniciativa.

Por vez primera, el Club Ciclista Gijo-
nés, presidido por Pedro Pérez y con Je-
sus de la Cuesta como Secretario aplicaba
a los participantes en la competicién el
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Reglamento de la Unién Velocipédica
Eé})aﬁola que, entre otros normas, in-
cluia “...la licencia de corredores, ya fue-
ra profesional o amateur expedida por la
Unién Velocipédica Espanola, ...pagar
una cuota de inscripcién de dos pesetas,

. acreditar la residencia en la provin-
cia...”, ademas de llevar el uniforme co-
rre¢to: “El traje que deben llevar los co-
rredores sera de calzén corto y jersey...”.

Para evocar el marco competitivo en el
que discurrian estas primeras competi-
ciones habria que resefiar otros requi-
sitos que debian cumplir los corredores
como la prohibicién de cualquier tipo

de apoyo externo:

“Queda prohibido toda clase de entrenamiento y
por consiguiente serd descalificado el que llevase
su entrenador delante, detrds o a los lados, fue-
se empujado o remolcado, o emplease otro medio
cualquiera de locomocion que no fuese su propio
esfuerzo...”

También se establecian limitaciones a
los movimientos del corredor:

Bicicleta marca Diirkopp, Alemania, 1911,
con transmision por sistema cardan.
Coleccion Rafael Occiuzzi
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“Podrdn cambiar la bicicleta y apearse cuantas ve-
ces consideren oportuno pero en ningtin caso podrdn
marchar a pie sin transportar su mdquina o el trozo
mayor de ella en caso de rotura” (El Noroeste de 29
de agosto de 19077)

La norma de cambiar de bicicleta se mo-
dificé posteriormentey, en casi todas las
carreras, estaba prohibido el cambio de
maquina por lo que se precintaban pre-
viamente las bicicletas en tres puntos:
las ruedas, el cubo del pedalier y la cabe-
za de la horquilla. Lo unico que podia
reemplazar el corredor eran las gomas,
siempre que fueran portadas por él mis-
mo, de ahi que en las imagenes de épo-
ca aparezcan con los tubulares cruzados
sobre el pecho. Efta norma se reforzaba
con la prohibicién de todo tipo de ayuda
mecénica a los corredores que sélo po-
dian ser auxiliados en caso de accidente
personal.

Pero, sin duda, el afio clave en la promo-
cién competitiva del ciclismo en Gijon
impulsada por el Club Ciclista Gijonés
fue el de 1908 que redistré en enero una
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prueba de ambito local para aficionados
con nueve participantes y en junio una
provincial que fue la primera subida al
puerto de Pajares. El recorrido total era
de 72 kilémetros con salida y llegada en
Mieres, tras cruzar el alto del puerto,
una prueba calificada de montafa en la
que los hermanos De la Cuesta ocupa-
ron los puestos segundo, Marceliano, y
cuarto, ]esﬁs. Con e$ta experiencia no
es de extrafiar que la Unién Velocipé-
dica Espafiola otorgara al Club Gijonés
la organizacién del Campeonato de Es-
pana de Fondo en carretera de 1908 que
fue la primera gran prueba de corte na-
cional que discurrié por Asturias.

Como variante significativa hay que
anotar cierto interés local también en
promocionar el ciclismo de pista pues
tal fue la pretensién del Club Gijonés
al organizar una carrera nacional en el
espacio urbano de Gijén en agosto de
1909 con un total de 50 kilémetros y
consistente en dar seis vueltas a un cir-
cuito que discurria por la ruta Gijon-
Ceares-Pumarin, Gijon (El Noroeste de

20 de agosto de 1909).

LI Bicicleta Opel, Alemania, 1927. Bicicleta alemana comiin de
los afios 20 y 30 con manillar niquelado y alabeado, chapa de
fabrica marca Opel y freno vertical. Coleccion Rafael Occuzzi

7] Imégen de una carrera celebrada en un circuito de Gijén.
Familia De la Cuesta



CAPITULO 10

El Campeonato
de Espana en
Carretera

de 1908

LA BICI EN GIJON. DEL VELOCIPEDO AL CARRIL BICI (1)

Tras la fase inicial de difusién de la ac-
tividad, la consolidacién del ciclismo
en Gijén como una actividad de masas
—practicantes y espectadores- se va a
producir en 1908 con la organizacién
del Campeonato de Espafia en carre-
tera por parte del Club Ciclista Gijo-
nés, que habia logrado, en competen-
cia con Castellén, la organizacién de
una prueba convocada por la Unién
Velocipédica Espaniola, Touring Club

Nacional.

Las intensas gestiones del club local
permitieron ofertar unos premios
cuantiosos, coordinar la asistencia de
ciclistas y de jueces nacionales y fi-
nanciar los gastos con las aportaciones
de un buen numero de entidades co-
laboradoras, que iban desde las cor-
poraciones locales (Ayuntamientos de
Gijon y Avilés) y distintas sociedades
ladico-deportivas (la Asociacién de
Dependientes de Industria y Comer-
cio de Gijon, Casino de Gijon, Cir-
culo de la Unién Mercantil de Gijon,
Circulo Industrial y de Sport de Avi-

1és, El Noroeste) hasta los mas conocidos
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empresarios del sector (Cuesta y Cia.
de Gijon, Manzaneda y Cia. de Avilés,
Francisco Ruiz de Oviedo). Una de las
particularidades que presentaban etos
primeros campeonatos es que los parti-
cipantes competidores acudian a la ciu-
dad que albergaba la prueba en bicicleta,
con lo que ahorraban gastos de despla-
zamiento y convertian el viaje en un en-
trenamiento, tal como hicieron desde
Bilbao Esteban Espinosa, el campeoén
del Norte, Esteban Tejera y Vicente
Blanco “El Cojo”, que resultaria vence-
dor en Gijén. También los espectadores
podian acudir pedaleando a presenciar
las grandes carreras y asi en este Cam-
peonato de 1908 la prensa informaba
de la llegada de otros grandes ciclistas,
Gregorio Cuesta y Juan Amunitegui,
que no participaron en la competicién
y que habian realizado el viaje desde
Madrid en bici. Dos afios de§pués, fue-
ron los deportistas asturianos los que se
desplazaron en bici hasta Catalufia para
participar en el Campeonato de E¢paria:

“Ayer han salido en bicicleta con destino a Barce-
lona los distinguidos sportman gijoneses y avilesinos
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hermanos Cuesta, Amador Ludefia y Manuel Soria
que tomardn parte en la carrera del Campeonato de
Espafia que se celebrard el 15 del corriente en dicha

ciudad” (El Noroeste de 77 de mayo de 1910).

En la prueba de 1908 la salida oficial de
los 22 corredores participantes (cinco
de Gijon con los hermanos De la Cues-
ta, seis del resto de Asturias, dos de San-
tander, siete de las Vascongadas y dos de
Madrid) fue a las siete y diez minutos de
la mafiana en el Alto de Pumarin, donde
también se ubicaba la meta, con un re-
corrido de mas de un centenar de kil6-
metros plagado de incidencias.

La primera fue la existencia de un tapiz de
tachuelas a la altura de Pinzales que afec-
taron especialmente a los dos corredores
de Santander que hubieron de retirarse.
Después hubo numerosas caidas, indivi-
duales y colectivas, destacando entre las
primeras la del corredor vasco Sansalva-
dor en la bajada de Miranda “... en la que
le saltaron las carteras de herramientas,
que no han vuelto a aparecer” o la que
afe¢té a Marceliano De la Cuesta que fue
arrollado por otros cuatro corredores. El
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ganador, Vicente Blanco, llegé a la meta
a “... tal velocidad que le habia impedido
parar ante la tribuna del Jurado y frente a
la caseta del fielato fue a caer desfallecido
el corredor. Ordené el Sr. Alcalde que
en un coche fuese conducido a la Casa
de Socorro... donde fue preciso reani-
marlo con caldos y copas de Jerez”.

Hay que precisar que en el punto de
llegada se habia instalado una tienda de
campana de la Cruz Roja local para el
auxilio de los corredores, un servicio al

que hubieron de recurrir varios de ellos.

En segundo lugar se clasific6 Esteban
Espinosa, de Bilbao, que habia perdi-
do un pedal de su méaquina, el tercero
fue Marceliano De la Cuesta, a pesar de
las caidas, y el cuarto el también dijonés
Enrique Juanes.

Después se supo, segin rumores diver-
sos, que la vi¢toria de Vicente Blanco no
es§tuvo exenta de cierta picaresca extrade-
portiva ya que en el control establecido
a mitad de recorrido llegaron destacados
cuatro corredores con Vicente a la cabe-
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LI Listado de participantes con sus dorsales

Campeonato de Espafia de 1908 celebrado en Gijon.

El Noroeste de 6 de julio de 1908.
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LI Clasificacion final del Campeonato de Espafia en Carre-
tera de 1908 en el que los corredores gijoneses ocuparon
los puestos tercero, cuarto, undécimo y duodécimo, El
Noroeste de 6 de julio de 1908.

[C Salida del Campeonato de Espafia en carretera de 1908
que se celebrd en Gijon, prueba con la que se inicia el
ciclismo profesional en Asturias. Familia De la Cuesta

EL CAMPEONATO DE ESPANA EN CARRETERA DE 1908

za, que firmé el acta ante el juez y arrancé
en su maquina a toda velocidad, mien-
tras que los demas hubieron de esperar a
que el juez sacara punta al lapiz que habia
quedado inutilizado por el primer fir-
mante.

Desde el control hasta el final de la ca-
rrera, “El Cojo” se mantuvo escapado yla
pequeria treta del lapiz no fue considera-

da motivo de descalificacién.

Esta eStratagema no fue la unica pues
Marceliano de la Cuesta acusaba al gana-
dor en la meta de “utilizar malas artes”
por lo que realizé6 una reclamacién ante
los jueces, aunque posteriormente la re-
tiré a inftancias de su hermano Jesus,
siempre muy respetuoso con las decisio-
nes del jurado”.

Como demoftracién de su capacidad, al
afio siguiente Vicente Blanco volvié a ga-
nar el Campeonato de E§pafia en Valencia
logrando superar al segundo clasificado
en treinta minutos.
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El retrato personal del vencedor cons-
tituye una estampa fiel de la dureza del
ciclismo de competicién en sus inicios
pues todo su perfil fisico se aproxima a
las pinceladas de épica que, desde enton-

ces, han caracterizado a este deporte:

“El ganador tiene un pie atravesado por un fleje can-
dente al salir de una laminadora de la fdbrica “La

Vasconia” en la que trabajaba.

El otro pie, triturado hace ya algin tiempo entre dos
engranajes, no tiene vida en los tendones. Estos dos
defectos justifican sobradamente el alias de “Cojo”
con que es vulgarmente conocido...

Actualmente trabaja con un bote de su propiedad en
el transporte de personas por la ria de Bilbao y hace
s6lo dos afios que se dedica al ciclismo. Montaba ade-
mds una mdquina para él casi desconocida, marca
“Alcyon”, que le habia cedido un representante de la
zonay con la habia venido a Gijén pedaleando”

(El Noroeste 6 de Julio de 1908).
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Vicente Blanco “El Cojo”

Vicente Blanco esta considerado como el primer gran
ciclista espafiol no sélo por haber ganado el Campeo-
nato de Espafia dos veces sino, ademas, por ser el pri-
mer participante espafiol en el Tour de Francia, previo
desplazamiento a Paris en su propia bicicleta. Su vida
fue una auténtica odisea, tal como fue recogida por la
prensa de la época que narraba sus graves lesiones
producidas en accidentes laborales (todos los muscu-
los del pie izquierdo destrozados y los cinco dedos del
derecho mutilados), una limitacién que le llevé a adqui-
rir una bicicleta en vez de unas muletas.

Mas tarde Vicente Blanco super6 el riesgo de morir
ahogado varias veces y la anécdota de haber muerto
a causa de una borrachera, que negb reapareciendo
en bici y tocando el acordeédn ante sus convecinos. Asi
narraba E/ Noroeste, en una crénica desde Bilbao, las
aventuras y odiseas de Vicente Blanco:

“A los pocos dias de aparecer en los periédicos locales
el relato detallado de cémo habia perecido ahogado en
la ria, tomé el hombre parte en un concurso de nata-
cion y llegé el primero.

Porque el Cojo también es un gran nadador.

Quince dias después de tenerlo por enterrado,
a consecuencia de haberse clavado en el pecho,
cayendo de la bicicleta, una botella de chacoli que
llevaba para su sefiora, se nos presentd en Butrén
a toda marcha tocando un acordedn, tirése por un
terraplén al rio y al aparecer en la superficie conti-
nué tocando.

Porque el Cojo también es un gran mdsico.

Ya tan seguros estamos de sus condiciones para no
morir, que si nos lo ensefiaran en un cesto partido
en pedacitos, jurariamos que no era él. Habra que
ver al Cojo después de cobrar las 500 pesetas, por
las que tanto ha corrido en Gijon... Con el honroso
titulo de campedn y con las quinientas pesetas, que
nunca vio juntas.

Vicente Blanco es hoy, sin duda, el cojo mas feliz
del mundo.

M. Aranaz Castellanos”

(El Noroeste de 8 de julio de 1908)

LI Vicente Blanco, vencedor en el Campeonato de Espafia cele-
brado en Gijon en 1908, tras recurrir a ciertas picarescas.




LA CIRCULACION CALLEJERA: jESOS CICLONES!

CAPITULO 1

La Circulacién
Callejera:

iEsos Ciclones!

La expansion de la bici en Gijén dio lu-
gar a una constante polémica sobre la ex-
cesiva velocidad de algunos ciclistas, que
compartian espacios con carros y tran-
seuntes, con el grave riesgo de provocar
caidas y atropellos. Como todavia no se
habia producido la irrupcién de los au-
tomoviles en las vias urbanas, el primer
aparato mecéanico y veloz que atravesaba
las calles de Gijon fueron las bicicletas,
cuya velocidad punta era muy superior a
la que pudiera conseguir cualquier ca-
balleria. De ahi que la prensa reflejara el
peligro con llamativos titulares que aso-
ciaban a los ciclistas con los instintos ani-
males o con las maquinas incontrolables:
“ciclista desbocado”, “desenfrenada mar-
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cha”, “carrera vertiginosa”, “velocidad
monstruosa”, “de calle en calle devoran-
do distancias”. Las primeras adverten-
cias sobre los peligros circulatorios de las
bicicletas se fechan ya en el siglo XIX lo
y g
que indica que su uso ya no se limitaba a
los vel6dromos y a las competiciones sino
que era frecuente en calles, vias y paseos,
tal como refleja un corto de prensa diri-

gido a los Guardias Municipales:

“Es preciso, de todo punto preciso, que los ciclistas no
abusen de la autorizacion que se les concede para re-
correr las calles de la poblacién montados en sus md-
quinas, impulsando a estas a una velocidad que pone
en peligro la vida de los nifios y aun de las personas
mayores que atraviesan por los cruces de las calles.
Ayer estuvieron expuestas varias personas a ser atro-
pelladas por dos jovenes que frente al balneario de
Las Carolinas llevaban sus bicicletas con la velocidad
del rayo. Antes que ocurra una desgracia, vale mds
prevenirla. Ast, pues, ya lo saben los guardias” (El
Noroeste de 17 de julio de 1899).

En las dos primeras décadas del siglo XX
la prensa se quejaba de la invasién de
ciertas calles por las bicicletas que acaba-

LI Grupo de ciclistas en la Clasica Gijon-Oviedo-Gijon de
1924. Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)



LI Nifio aprendiendo a montar en bici en los alrededores
de Gijon. Familia Fernandez Villaverde (Museo del Pueblo
de Asturias)

LA BICI EN GIJON. DEL VELOCIPEDO AL CARRIL BICI (I)

ban convirtiendo determinadas manza-
nas en circuitos (“... varias calles de Gi-
jon estan convertidas en velédromos...”)
y se hacia hincapié en las diferencias entre
los ”... expertos guiadores de las maqui-
nas y prudentes en imprimir velocidad”
frente a “... los inexpertos montadores
de bicicletas que se empefian en demos-
trar sus condiciones ciclistas”. También
los llamaban “... ciclistas de ocasién que
confunden las vias de transito publico
con una carretera libre y sin obstaculos.
Algunos no llevaban ni bocinas para avi-

”

sar...

Globalmente, es§tos veloces ciclistas eran
calificados con el apelativo de “ciclones”
para los que se exigia al ayuntamiento un
control y unas normas de circulacién,
ya fuera mediante la superacién de una
prueba de manejo (obligacién de sacar
un carnet de habilidad) ya fuera eStable-
ciendo unos e$pacios propios para estos
vehiculos:

“Hora es que las autoridades intervengan seriamente
en estos asuntos pues hay muchos que creyéndose con
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suficiente prdctica para dirigir una bicicleta montan
en ella y van a lucir sus habilidades por las calles mas
céntricas. Cansados estamos de ocuparnos de esos
inexpertos ciclistas, incipientes en dirigir mdquinas,
que sin encomendarse a la santa Prudencia, corren
que es no un primor sino un escdndalo, atropellando
al que primero se les pone por delante. Un mediano
ciclista es dificilisimo que atente contra los transetin-
tes, tan dificil como lo es que el ciclon pase sin dejar
amarga memoria de si...” (El Noroeste de 13 de

agosto de 1907).

Un afio mas tarde el mismo periédico
especulaba sobre las consecuencias de la
excesiva velocidad de las bicicletas, que
suponian una seria amenaza y el riesgo
de enfrentamiento ciudadano entre pea-
tones y ciclistas:

“Y si las excitaciones de la prensa no son recogidas
por quien debe, avisese en tiempo para que el ciuda-
dano sepa a que atenerse con los ciclones y para que
haga uso del derecho indiscutible que tiene a la vida,
defendiéndola como mejor tenga por conveniente.
s Entendido ?” (El Noroeste de 12 de octubre
de 1908)
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Otras veces las denun-
cias hacian referen-
cias a la circulacién
nocturna de bicis que
aumentaba los peli-
gros de atropello, tal
como se afirma en esta
noticia de 1911: “Por
la Guardia Municipal
fue denunciado al Sr.
Alcalde un ciclista que
por la noche se ejerci-
taba en las funciones
de dicho $port sin lle-
var farol ni bocina en
lamaquina”. En suma,
durante los primeros
anos del siglo XX, las
bicicletas irrumpieron
en los espacios urba-
nos compitiendo con
caballerias y peatones
y protagonizando fre-

cuentes atropellos, tal

como reflejan las pa-

ginas de sucesos en la LI Salida en La Guia de la prueba Gijén-Villaviciosa-Gijén de 1914.
prensa local. Foto Winck (Museo del Pueblo de Asturias)



L1 Angel Castro vencedor de la Carrera Gijén-Oviedo-Gijén de
1924. Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)

LA BICI EN GIJON. DEL VELOCIPEDO AL CARRIL BICI (I)

A partir de la tercera década del siglo la
llegada paulatina de los automéviles con-
virtio a los ciclistas de “ciclones atropella-
dores” en “vi¢timas de atropellos” a ma-
nos de los coches que empezaban a llenar
las calles, un proceso que se acentué en
los afios sesenta hasta quedar arrincona-
dos los ciclistas ante la presencia masiva
de coches en las calles.

Frente a ese cuadro confli¢tivo por la
disputa del espacio urbano entre peato-
nes, bicicletas y después automoviles, ha-
bria que resefiar la sorpresa con la que la
prensa local recogia las noticias referen-
tes al uso cotidiano de la bicicleta en las
grandes ciudades europeas, algo que, sin
duda, sorprendia en una ciudad como
Gijén donde su uso estaba limitado a al-
gunos varones, obreros y jévenes funda-
mentalmente.

Reportajes testimonio, como el de Enri-
que Canga en El Noroeste sobre el uso de
la bici en Inglaterra o el de Juan Anto-
nio Onieva en el también diario dijonés
La Prensa sobre la popularizacién de la
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bici en Amsterdam, son buena prueba
de la enorme diferencia que ya enton-
ces se daba entre las ciudades europeas y
las espanolas, un hecho que habria que
achacar a la ausencia en nueftro pais de
una planificacién de la movilidad urbana
racional y equilibrada, modelo de la mo-
dernidad centroeuropea.

Asi se expresaba el periodista, maestro y
escritor Juan Antonio Onieva en un viaje
a Holanda, cuando veia el enjambre de
ciclistas de todo estado y condicién ocu-

pando las calles de Amsterdam:

“El Imperio de la bicicleta

La bicicleta es en Amsterdam el vehiculo general. Por
las mdrgenes de las calles canalizadas, por las plazas,
por los bulevares, no se ve sino gente en bicicleta. Yo
iba a pie y me sentia ridiculo. Parecia que me hubie-
ran cercenado unos cuantos adminiculos de hierro de
que Dios hubiera dotado al resto de los mortales.

Por estas rtas se ve en bicicleta a los nifios, a las se-
fioritas, a las viejas, a los guardias de orden publico
» hasta a algunos sefiores de chaque, cuando no de
sombrero de copa alta”

(La Prensa 21 de julio de 1922).
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Adeflor y la bici

La polémica sobre la matricula municipal de 5 pts.
anuales suscité intervenciones de todo tipo, entre
ellas la del periodista Adeflor, entonces colaborador
de El Noroeste, ante la peticién de un joven Enrique
Canga que, en un articulo firmado en Londres, soli-
citaba su siempre estimable opinién sobre el nuevo
sistema de transporte urbano:

“;Que yo escriba de cuestiones de sport y de sport
velocipédico? Yo queria saber andar en bicicleta. Me
faltaba una cosa, casi nada: perder el miedo de que
iba a caerme... Una tarde jtarde memorable! Fui al
velédromo. En vano hice ensayos, en vano me di-
rigian mi hermano Arturo y un amigo. Yo perdia el
equilibrio y me iba sobre uno de ellos. La paciencia
lleg6 a su colmo. Arturo dijo:

- Ahora mismo vas a aprender. Sigueme. Y le segui.
Llegamos a Begoria, a lo mas alto de la cuesta que
muere en la Plaza del Seis de Agosto.

- Monta -me dijo severamente-. Si no aprendes aho-
ra, no aprendes nunca. ..

Y empujando con violencia la bicicleta por el sillin
me mandé cuesta abajo. Mi azoramiento fue terrible.
Ni apreté el freno ni miré de frente... Perdi el cono-
cimiento.

No obstante mi frustrado suicidio de la Cuesta de
Begofia, yo soy un enamorado de ese sport. Una po-
blacién por donde circulan muchas bicicletas tiene
aspecto de ciudad febril y rica. Parece que los ciclis-
las comunican vida, energia, actividad. Es un pueblo
moderno aquel por el cual se ven muchos jévenes
de un lado para otro encima de sus maquinas. ;Qué
hay de vez en cuando un atropello? No esta mal. Es
un accidente del progreso. jQué vale eso con lo que
ocurre en Nueva York! —-como dice un amigo mio para
despreciar nuestras catédstrofes-.

LI Elaprendizaje en el manejo de la bici era habitual entre la
infancia gijonesa. Constantino Suarez (Museo del Pueblo de
Asturias)

Distingo sin embargo. Hay pollo de comercio de la
plaza que sale por ahi como una exhalacion para que
le vea la novia, sin perjuicio de tropezar con una vieja
que va a misa o con un chico que juega sobre el
asfalto. Y no estd bien esa manera de hacer el amor.
Yo comprendo como tu la bicicleta cuando es ele-
mento para ejercicio y para lucha sportiva, y sobre
todo cuando es el “caballo del pobre”, cuando le sir-
ve al empleado, al oficinista, al proletario para ir a la
lejana fabrica en busca del sustento...” (El Noroeste
de 26 de abril de 1908)

L1 Muchacho en bicicleta en un chalet de Somid, Gijén.
Familia Ferndndez Villaverde (Museo del Pueblo de Asturias)




CAPITULO 12

La Vuelta Ciclista

a Asturias

[ Paso de los corredores por una pista sin asfaltar durante la
I° Vuelta Ciclista a Asturias de 1926.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)




LA VUELTA CICLISTA A ASTURIAS

La idea de organizar una Vuelta a Astu-
rias en toda regla venia de antiguo pues
la primera iniciativa se produjo en 1908,
durante el banquete que se dio en ho-
nor de los Hermanos De la Cuesta por su
triunfo en la Vuelta a Tarragona. El pri-
mer impulso surdi6 de la sociedad “Gijon
Sport Club” que pretendia organizar una
gran carrera nacional, con salida y llega-
da en Gijon, en cuatro etapas y un total
de 592 kilémetros. En distintas ocasio-
nes resucité la iniciativa que no logré
materializarse hasta 1925 con los mismos
animadores de veinte afios antes: el Club
Ciclista Gijonés, que aporté 250 pts.,
y los hermanos De la Cuesta, con otras
250 pts., mas una bicicleta valorada en la

misma cantidad.

Ademas, se consiguieron pequeiias ayu-
das de la Diputacion de Oviedo, de algu-
nos Ayuntamientos y de varias socieda-
des (Club Gijonés de La Habana), a lo
que se unieron aportaciones personales
y de algunos garajes ciclitas.
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Después de meses de preparativos a lo
largo de todo el afio 1925, por fin en
noviembre se celebra la Primera Vuelta a
Ag$turias que por su limitado recorrido,
s6lo 231 kilémetros en una sola etapa,
sera denominada “Pequefia Vuelta a As-
turias”. La prueba se promocioné singu-
larmente en la prensa dando noticia de
los horarios de paso de los corredores e
indicando los sitios mas espectaculares
para presenciar el recorrido (los altos de
La Llama, El Pedrosu, El Infanzén, Pu-
marin, Pruvia, Buenavista, la Arraigada

y Tabaza).

Participaron en esta Pequefia Vuelta a As-
turias 21 corredores, trece de ellos de Gi-
jon, entre los que estaban las principales
figuras nacionales (los hermanos Trueba,
Barroetabefia) y todas las glorias locales
(Jesus de la Cuesta, Viétor Rojo, “Pinza-
les”, Angel Caétro), auxiliados por una
caravana de diez coches con jueces, ob-
servadores, periodistas y equipo médico.
La salida se dio a las 5,30 de la mafiana en
el Café Dindurra, que permanecié toda

LI Distintas imégenes de I* Vuelta Ciclista a Asturias en 1926.
Constantino Suarez (Museo del Pueblo de Asturias)
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la noche abierto, y el recorrido discurria
por Pola de Siero, Villamayor, Colunga,
Villaviciosa, Oviedo (donde los ciclistas
tenian un descanso de una hora), Grado,

Avilés y Gijon.

Al control de aprovisionamiento con pa-
rada en Oviedo llegaron destacados los
tres corredores que se diputarian el final
al $print en Gijoén: los dijoneses Victor
Rojo y Angel Castro, que hicieron se-
gundo y tercero, y el ganador, Segundo
Barroetabefia, al que se acusé de haber
“chupado rueda” durante muchos kilé-
metros para ganar en la recta final. El
vizcaino Barroetabefia montaba una bi-
cicleta Helvetia y realizé el recorrido en 9
horas, 10 minutos y 50 segundos a una
media de 25 kilémetros por hora, reci-
biendo como premio 500 pts., un par de
zapatos de Antonio Notario, una cena del
Restaurant Mercedes, una caja de sidra
champan de Muiiz y Casas y la Copa de

Automévil Bazar de Oviedo.

Los segundo y tercer clasificados, ambos
sobre bicicletas Cuesta, recibieron simi-
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lares premios con dinero en metilico,
una bicicleta, comida y bebidas variadas
“... mds un pollo asado del establecimiento Los Cua-
tro Gaminos de La Calzada”. En e$ta prueba
fue descalificado por ser remolcado por
un sidecar en la subida a Grullos el co-
rredor Vicente Trueba, segin testimonio
de uno de los jueces.

Al afo siguiente, 1926, se organizé la
I2 Vuelta a Agturias tras una campafa
de captaciéon de fondos que incluyé un
partido de futbol amistoso entre el Club
Fortuna y la Unién Deportiva Racing.

La carrera se disputé a lo largo de 676
kilémetros en tres etapas y con 48 co-
rredores inscritos, una parte de de ellos
procedentes de Santander, Pais Vasco,
Madrid y Catalufia, logrando el primer
puesto el corredor irunés Ricardo Mon-
tero, seguido por el catalan Mucié y por
el dijonés Angel Castro, que marché en
cabeza el 80% del recorrido y que, por
ser el primer corredor redional, se adju-
dic6 el Campeonato de Asturias.

LI Imagen de I” Vuelta Ciclista a Asturias en 1926.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)

_1 Corredores escapados en la subida de La Espina durante
la I? Vuelta Ciclista a Asturias de 1926.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)



LI Imagenes de la II* Vuelta a Asturias de 1927 con un recorrido
de 836 kilometros en cinco etapas.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)

[C Llegada al Muro de en una carrera de 1932.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)

LA VUELTA CICLISTA A ASTURIAS

La II? Vuelta a Asturias de 1927 conté
con un largo listado de patrocinadores

entre entidades y comerciantes, desta-
cando la amplia némina de garajes y de
tiendas de venta de bicicletas que colabo-
raron econémicamente (34 en toda As-
turias, de ellos once en Gijén), alo que
se unieron los fondos procedentes de las
entradas de varios partidos de pelotay de
futbol. La organizacién, como en las dos
anteriores, corrié a cargo de un ya vete-
rano Club Ciclista Gijonés que en 1927
estrené insignia metélica compuesta por
un triangulo con los colores blanco y rojo

de la matricula de Gijén, las iniciales del
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Club —C.C.G.- y una rueda de bici en el

centro. Se disefié un recorrido largo de

836 kilometros, en cinco etapas con un
dia de descanso intermedio, que discu-
rria por el interior (Cangas de Narcea)
y por la costa (de Luarca a Llanes) con

salida y llegada en Gijon.

Tomaron la salida 23 corredores entre
los que se contaban los mas destacados de
Espafia que recorrieron cinco etapas con
el triunfo final del catalan Mucié. Como
primer corredor redional se clasificé José
Menéndez “Pinzales”, proclamado cam-
pedén de Asturias.
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Para organizar la III? Vuelta Ciclista a
Agturias en 1928 se nombré un Comi-
té Organizador amplio, en sustitucion
del Club Ciclista Gijonés, con el fin de
gestionar una carrera que requeria de
multiples apoyos pues solo en premios la

dotacién se elevaba a 15.000 pts. Se de-
mandé la colaboracién econémica de en-
tidades y de particulares de toda la redion
con listas de donantes expuestas en los
eftablecimientos relacionados con el ci-
clismo, sociedades culturales y deportivas

L1 Imégen del Campeonato de Asturias de 1932.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)

—1 Mapa de la IlI* Vuelta Ciclista a Asturias de 1928 que se
extendid a lo largo de 851 kilémetros en cuatro etapas.
Biblioteca de Asturias

1 Grupo de ciclistas y acompafiantes en la salida de Luarca
durante la II* Vuelta a Asturias de 1927.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)
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LI Chapa de bicicleta de marca Pinzales. Familia Pinzales

LA BICI EN GIJON. DEL VELOCIPEDO AL CARRIL BICI (I)

y pefias ciclitas en las que personas par-
ticulares aportaban pequenas cantidades
para sufragar los premios. Desde la pren-
sa se animaba a los asturianos a colaborar
en el evento resaltando su importancia y
el cardéter popular de la prueba:

“Sin que pueda oler a reclamo bien podria asegu-
rarse que la Vuelta Ciclista a Asturias es la primera
entre todas las nacionales. La Vuelta al Pais Vasco y
la Vuelta a Catalufia tienen cardcter internacional;
con cardcter nacional, ninguna como la nuestra, que
ha de reunir a lo mds granado del ciclismo espafiol.
Atendiendo a esto, no nos cansaremos de aconsejar la
ayuda de todos; la Vuelta a Asturias es eminentemen-
te popular y necesita de todos, del grande y del chico,
del rico y del pobre; todos tienen la obligacion de con-
tribuir a su presupuesto de gastos” (El Noroeste de
14 de julio de 1928)

Buena prueba de la importancia que se
daba a la difusién del acontecimiento
y al marketing promocional del mismo
puede ser la edicién de una hoja publi-
citaria editada a color con el recorrido
y kilometraje de las cuatro etapas y de
un llamativo cartel anunciador, obra del
disenador y dibujante dijonés German
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Horacio, hijo de Pachin de Melas, que
representa a un routier en plena carre-
ra “chupando del bote”, una imagen que
evoca los sufrimientos de los practicantes
de este deporte. Un mes antes se celebro
el Campeonato de Asturias, con triunfo
de Angel Castro, en el que se centraban
las e$peranzas regionales de una victoria
local en una Vuelta mas exigente, pues
constaba de cuatro etapas con un reco-
rrido de 851 kilémetros.

En esta vuelta se estrené el “Equipo
Cuesta” formado por dos corredores
nacionales (Mariano Cafardo y Vic-
toriano Otero) y dos regionales (Angel
Castro y “Pinzales”) que habian de com-
petir con las grandes figuras nacionales
del momento pues todos los grandes
“ases” espanoles figuraban en la lista de
los 27 corredores inscritos. La carrera
fue considerada muy dura por todos los
participantes y la victoria final se la llevo
el irunés Ricardo Montero, seguido de
Canardo, Mateu, Vicente Trueba y An-
gel Castro, que repetia como primer co-
rredor regional.
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Los Garajes de Bicicletas

El' ambiente ci- 8
clista de los afios
veinte giraba en
torno a los gara-
jes de bicicletas,
el espacio don-
de se vendian,
preparaban y
reparaban  las
méaquinas y en el
que se hablaba
y discutia sobre
todos los temas
de actualidad de
la bicicleta. Alli
se conocian nue-
vas marcas 0 novedosas mecanicas, se charlaba sobre las
pruebas convocadas y la cuantia de los premios, y se difun-
dian las actividades del Club Ciclista o del resto de las pefias
existentes. Ademas, los garajes organizaban competiciones
propias (“Prueba Castro”, “Prueba Hevia”), eran los lugares
de inscripcién para participar en excursiones y aportaban
dinero u objetos (llantas, bocinas, lamparas) a las competi-
ciones programadas.

La mayoria de los garajes de Gijén fueron
establecidos por ciclistas que combinaron
0 remataron su carrera profesional con el
taller, como fue el caso del Garaje Cuesta
(Jests y Marceliano), Garaje Castro (An-
gel Castro, campedn de Asturias y pre-
sidente del Club Ciclista de La Calzada),
Garaje Rojo (Victor Rojo, campeén de Asturias en 1925),
Garaje Pinzales (Jos¢ Menéndez, campeén de Asturias en
distintos afios) o del Garaje Fombona.

Otro establecimiento con dedicacion exclusiva a la bicicle-
ta fue Paris Sport, quizés la Unica iniciativa empresarial en
el sector de un americano (Francisco Diaz, procedente de
Ponga y emigrante en Chile) con cierta visién de futuro, pues

FABRICA DE BICICLETAS «CUESTA»
La tnica del norte de Espafia.

CUESTA y C.°~Plaza de 3an Mignel, 3.-GIJON

Repraseniantesparael sorteds Fapafia de las motociclatas
BSA, VINDEC y HARLEY-DAVIDSON

en la década de los afios veinte la venta de bicicletas
experimentd un alza notable, al calor de la bonanza
econémica y del aumento del consumo.

Con una dedicacién mixta, bicicletas y motocicletas,
funcionaron otros varios como el Garaje Automoto, Ga-
raje Diaz Hermanos, Garaje Primitivo Ferndndez y Ga-
raje Manuel Diego, mientras que el Garaje Moderno se
dedicaba, ademas de bicis y motos, a los automéviles.

LI Ellmparcial de 1/03/1923

1 |Interior del Garaje Cuesta en la calle Corrida.
Familia De la Cuesta




LI El pelotdn se fracciona en la subida a Pefiaflor durante la

1 Vuelta a Asturias de 1927.
Constantino Sudrez (Museo del Pueblo de Asturias)

LA VUELTA CICLISTA A ASTURIAS

Cuando la Vuelta a As-
turias se habia labrado
un reconocido prestigio
se inicié su decadencia
pues en los afios siguien-
tes no se celebrd, quizas
por aumentar las pre-
tensiones —convertirla
en prueba internacio-
nal- o quizés por carecer
de una organizacién mas
profesional y consolida-
da pues se forzé la fusién
entre los dos clubs orga-
nizadores (el histérico
Club Ciclista Gijonés y
el mas reciente Club Ci-
clismo Sport) pero la entidad resultante
fue incapaz de organizar la Vuelta a As-
turias de 1929.

Con todo, el legado de las cuatro vueltas a
Asturias -la pequena de 1925 mas las otras
tres- fue muy importante no sélo porque
estimulé el ciclismo profesional interior
y permitié ver correr a todas las glorias
nacionales del momento sino también
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porque aumenté el uso de la bicicleta, tal
como comentaba la prensa deportiva re-
gional: “Después de la I? Vuelta a Asturias
el numero de bicicletas en nuestra provin-
cia aumenté en unos términos fantasticos”

(Ecos Deportivos de 11 de abril de 1927).

Parece evidente que la practica ciclista se
incrementaba sustancialmente, tal como
resefiaba la prensa especializada que valo-
raba el interés por la bicicleta en niveles
similares al que suscitaba el fatbol: “De la
bicicleta ya se tiene el concepto acertado
y alto que se merece... Hay dos deportes
populares favoritos en nuestra regiéon, que
son el futbol y el ciclismo” (Ecos Deportivos
de 23 de mayo de 1927%).

Hay que anadir que en las cuatro vueltas a
Asturias la iniciativa de su puesta en mar-
cha y la organizacién de las pruebas co-
rre$pondieron al Club Ciclista Gijonés y
que el comienzo y el final de las mismas
siempre fue Gijon, sin duda la capital ci-

clista de Asturias.



LA PROLIFERACION DE SOCIEDADES CICLISTAS

CAPITULO 13

La Proliferacién

de Sociedades
Ciclistas

A pesar de que la Vuelta a Asturias no
volvié a celebrarse en afios pofteriores,
la semilla de la aficién estaba sembrada
en Gijén cuyo ambiente ciclita alcanzé
cotas histéricas de participacién en los
ultimos afios de la década de los veinte y

primeros de los treinta.

Al elevado numero de garajes y de tien-
das vendedoras existentes en la ciudad, se
sumo6 una amplia némina de clubs ciclis-
tas organizadores de competiciones que
recorrian las calles de la ciudad y los alre-
dedores -en especial, la subida al Infan-
z6n- para diridirse a las principales villas
asturianas y volver a recalar en Gijon. La
variedad de las pruebas promovidas por
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las sociedades ciclistas era tal que habia
competiciones para profesionales con li-
cencia, aficionados, juveniles e infantiles
-desde 1920 el Club Ciclista Gijonés or-
ganizaba para menores de I6 afios una de

L| Participantes en una prueba de ciclistas nedfitos o prin-
cipiantes en 1928 con salida en los Jardines de la Reina.
Constantino Suérez (Museo del Pueblo de Asturias)



LI Avituallamiento-parada de los participantes
en la Vuelta a Somid de 1932.
Constantino Suérez (Museo del Pueblo de Asturias)

LA BICI EN GI\]ONA DEL VELOCIPEDO AL CARRIL BICI (I)

12 kilémetros (Piles-Somi6-
Piles) mas otras convocadas
exclusivamente para miem-

bros socios de cada entidad.

Otra modalidad destacable
eran las carreras denomina-
das de neoéfitos o principian-
tes que, desde 1922, el Club
Ciclista organizaba en Gijon
para “... corredores asturia-
nos que nunca hayan corrido
una carrera’, una prueba de
38 kilémetros consistente en
cuatro vueltas al circuito Hu-
medal-Musel-Humedal, bajo el patroci-
nio del Garaje Cueta.

La tradicién y eficacia organizadora del
Club Ciclista Gijonés tuvo su continui-
dad en la Pena Ciclista Gijonesa cons-
tituida en 1930, también por iniciativa
de Jesus de la Cuesta que fue nombrado
presidente y en cuya dire¢tiva figuraba
José Menéndez “Pinzales”. La Pena Ci-
clista organizaba muy diferentes pruebas:

campeonatos regionales, pruebas para
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sus socios y para los denominados “no
corredores”, o sea, novatos, y excursiones
dominicales variadas (en marzo de 1930
se convocaron salidas en bici a Villavicio-
sa, Colunga, Avilés e Infiesto, previa ins-
cripcién en el Garaje Cuesta). El listado
de rutas realizadas cole&tivamente en bici
por la Penia Ciclista incluia toda la geo-
grafia redional, con dos excursiones que
podemos considerar especiales, como
eran la anual cita de verano en Covadon-
ga y la salida a la nieve organizada en fe-
brero y que tenia como objetivo subir a la
Collada de Arnicio para disfrutar de los
paisajes nevados. Las excursiones se rea-
lizaban a un ritmo suave para facilitar la
incorporacién de todo tipo de socios, en
algunos casos femeninos, y las maquinas
llevaban los banderines con los colores

de “la Ciclista”, que eran los de Gijon.

En 1931 la Pefia Ciclista abrié un local
en la calle Mieres en el que se instal6é un
gimnasio para facilitar que sus socios pu-
dieran ejercitarse fisicamente en los dias
lluviosos o en las cortas jornadas de in-

vierno.
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Excursion a Covadonga de la Ciclista Asturiana

“El préximo domingo, dia 25,
coincidiendo con el segundo afio
de fundacién de esta sociedad,
se celebrard la esperada excur-
sion al histérico sitio de Covadon-
ga para la que quedan invitadas
todas las sociedades hermanas
de la provincia y en particular la
veterana Pefa Ciclista Gijonesa,
que tantas demostraciones tiene
dadas de su amor al desampara-
do ciclismo. Para dicho “pasein”
tienen anunciada su participa-
cion viejas glorias del ciclismo as-
turiano capitaneadas por nuestro
Presidente Honorario D. Jesus
Cuesta y su hermano Marceliano,
y si hay que lamentar alguna baja de estos grandes amantes
de la bicicleta, serdn representados por algtin hijo o nieto,
pues esta excursion les servira de recordatorio para los que
en este mismo mes hace 25 afos, celebraron este mismo
paseo entre dos cuartas de polvo y algun gesto extrafio del
que no conocia ese medio de locomocion tan al alcance de
todos. Del grupo infantil de la Ciclista también tendremos re-
presentacion ya que la media horaria sera de 25 kilémetros
por hora” (EI Noroeste de 21 de junio de 1933).

Articulo de Jesus de la Cuesta animando a par-
ticipar en la excursion a Covadonga:

“Cercan